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1 Rahmenbedingungen und Zielvorgaben

1.1 Einfuhrung

Das Gesetz (ber den offentlichen Personennahverkehr in Bayern (BayOPNVG)
bestimmt die Landkreise als freiwillige Aufgabentrager fur die Planung,
Organisation und Durchfihrung des allgemeinen OPNV (straBengebundener
OPNV). Demnach haben diese auf ihrem Gebiet Planungen zur Sicherung und
Verbesserung des OPNV nach den Erfordernissen des BayOPNVG

durchzufiihren.

Als Planungsinstrument zur Verbesserung des OPNV ist der Nahverkehrsplan
vorgesehen. Dieser entspricht einem Rahmenplan und soll - aufbauend auf einer
Bestandsanalyse und der zu erwartenden strukturellen Entwicklung - vor allem
Zielvorstellungen fur den OPNV formulieren und mdogliche MaRRnahmen zur
Erreichung dieser Ziele in den Folgejahren aufzeigen. Nach Art. 13 Abs. 2
BayOPNVG ist der Nahverkehrsplan in regelmaRigen Abstanden zu Uberprifen
und bei Bedarf fortzuschreiben.

Bei der Erstellung bzw. Fortschreibung des Nahverkehrsplans ist die aktuelle vom
Bayerischen Staatsministerium fur Wirtschaft, Verkehr und Technologie
herausgegebene Leitlinie zur Nahverkehrsplanung aus dem Juli 1998 zu
berticksichtigen, die auch eine angemessene Mitwirkung der betroffenen
Verkehrsunternehmen sicherstellt. Die Leitlinie kam bereits im Zuge des
Nahverkehrsplanes aus dem Jahr 2001 (im Folgenden ,Nahverkehrsplan 2001"

genannt) zum Einsatz.

Da es seit der Erstellung des letzten Nahverkehrsplans aul3erhalb von bekannten
EinzelmaRnahmen keine gravierenden Anderungen des OPNV-Angebots gegeben
hat, kann im Zuge dieser Fortschreibung auf eine erneute ausfihrliche
Untersuchung der raumlichen ErschlieRung, der Erreichbarkeit tbergeordneter
Orte, der Bedienungshaufigkeiten und der Verkehrsnachfrage aufRerhalb des

Schilerverkehrs verzichtet werden.
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Zur Begleitung der Arbeiten am Gutachten wurde ein Arbeitskreis bestehend aus
Vertretern der Verkehrsunternehmen und nachfolgenden Mitgliedern des
Kreistags eingerichtet:

e Herr Anton Birle
e Frau Brigitte Mendle
e Herr Karl Oberschmid

e Frau Ulrike Seifert-Kraus

Die Belange der Behinderten werden durch Herrn Johannes Schropp vertreten.
Weitere Mitglieder des arbeitsbegleitenden Ausschusses sind Herr Martin
Kreutner fur die VVM Verkehrsverbund Mittelschwaben GmbH, Herr Fridolin Kerler
fur den VMK Verband mittelschwabischer Kraftfahrzeuglinien e.V. und Herr
Helmut Stammer fiir die Stadt Glinzburg.

Bereits zu Beginn der Arbeiten an der Fortschreibung des Nahverkehrsplans
wurden die Verkehrsunternehmen und die Kommunen des Landkreises im
Rahmen einer Fragebogenaktion zur aktiven Mitarbeit aufgefordert. Sitzungen des

Arbeitskreises fanden an folgenden Terminen statt:

e Auftaktveranstaltung am 14.01.2009
e Prasentation der Bestandaufnahme am 07.05.2009
e Vorstellung der Schwachstellenanalyse am 08.10.2009

e Besprechung des aktuellen Berichtsentwurfs am 07.06.2010

1.2 Gultigkeitsbereich des Nahverkehrsplans

Der Planungsraum des Nahverkehrsplans spiegelt auch dessen Giiltigkeitsbereich
wieder. Er wird in der Regel durch den Zustandigkeitsbereich des Aufgabentragers
definiert, erstreckt sich also Uber das Gebiet des Landkreises Glnzburg mit seinen
34 Stadten, Markten und Gemeinden.
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Das Untersuchungsgebiet liegt im bayerischen Regierungsbezirk Schwaben und
ist der grenziberschreitenden Planungsregion Donau-lller zugeordnet. Begrenzt
wird es nordlich vom Landkreis Dillingen a.d. Donau, 0Ostlich vom Landkreis
Augsburg, sudlich vom Landkreis Unterallgau und westlich vom Landkreis Neu-
Ulm. Im Nordwesten liegen der Alb-Donau-Kreis und der Landkreis Heidenheim,

welche zu Baden-Wirttemberg gehoren.

1.3 Rahmenvorgaben aus anderen Fachplanungen

Das Landesentwicklungsprogramm Bayern der bayerischen Staatsregierung

enthalt folgende Vorgaben:

e Die Verlagerung eines grof3tmdglichen Anteils des Verkehrszuwachses ist auf
offentliche Verkehrsmittel anzustreben. Dem quantitativen und insbesondere
dem qualitativen Ausbau des OPNV kommt zu diesem Zweck eine besondere
Bedeutung zu.

e Der OPNV soll unter Nutzung integrierter Verkehrsnetze und Taktfahrplane
organisiert werden.

e Dem Ausbau von Schnittstellen kommt zur Verknipfung der o6ffentlichen
Verkehrsmittel untereinander und mit dem Individualverkehr eine besondere
Bedeutung zu.

e Der Eisenbahn- und sonstige Schienenverkehr soll als Grundangebot des

OPNV ausgestaltet und das iibrige Angebot darauf ausgerichtet werden.

Laut Regionalplan Donau-lller soll im landlichen Raum eine nachfragerechte und
wirtschaftlich durchfihrbare Mindestbedienung gewéhrleistet werden. Soweit
diese nicht kostendeckend zu betreiben ist, soll sie ggf. durch finanzielle
Unterstitzung der offentlichen Hand sichergestellt werden. Der o6ffentliche
Personennahverkehr auf Schiene und Straf3e soll in der Region Donau-lller so
verbessert und ausgebaut werden, dass er als moglichst gleichwertige Alternative
zum Individualverkehr die Verwirklichung der Ziele zur Entwicklung der Region

unterstitzt.
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Laut dem Nahverkehrsplan der Stadt Augsburg und der Landkreise Augsburg
sowie Aichach-Friedberg soll die Linie 600 Krumbach - Thannhausen - Augsburg,
welche in Gessertshausen mit der Schiene und am P&R Augsburg-West mit der
Stral3enbahn verknlpft ist, auch weiterhin bis zum Augsburger Hauptbahnhof
fahren, da bei einer Brechung Fahrgaste aus dem Raum Krumbach zusatzlich

einen AVV-Tarif I6sen missten.

Der Nahverkehrsplan des Landkreises Heidenheim enthalt hinsichtlich der
Beziehungen zum Landkreis Ginzburg den Vorschlag zur Verbesserung des
Angebots zwischen Niederstotzingen und Ginzburg. Eine entsprechende von den
beiden Landkreisen finanzierte Angebotsausweitung musste vor einigen Jahren

mangels Nachfrage wieder eingestellt werden.

Der Nahverkehrsplan des Landkreises Neu-Ulm empfiehlt far
grenzilberschreitende Verkehre den Einsatz von Ubergangstarifen. Zwischen
DING und VVM wurde dies umgesetzt, indem der VVM-Tarif auch fir Relationen

Uber die Landkreisgrenzen hinaus gilt.

Die Nahverkehrsplane des Alb-Donau-Kreises sowie der Landkreise Dillingen a.d.
Donau und Unterallgdu enthalten keine Forderungen, welche Auswirkungen auf

die Nahverkehrsplanung des Landkreises Gunzburg haben.

1.4 Finanzielle Rahmenbedingungen

Im Haushaltsjahr 2008 wurden vom Landkreis Gunzburg 359.461 € fur Zwecke
des OPNV aufgewendet (Quelle: Landratsamt Giinzburg). Der Anspruch auf
OPNV-Zuweisungen vom Freistaat Bayern betrug 2008 199.705 €. Der Landkreis
musste also einen Eigenanteil von 159.756 € aufbringen, was einem Anteil von
44,4% entspricht. Die Hohe der staatlichen Zuweisungen wird laut Bayerischem

OPNV-Gesetz unter Bericksichtigung folgender Parameter festgesetzt:

e Besetzungsgrad je Fahrtkilometer (Nutzplatzkilometer) des OPNV im Gebiet

des Aufgabentragers,
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e Umfang, in dem der Aufgabentrdger die allgemeinen Anforderungen des
OPNV und den Bedienungsstandard nach dem BayOPNVG erfiillt,

o erforderlicher Aufwand zur Gewahrleistung einer angemessenen
Verkehrsbedienung und

o finanzielle Leistungsfahigkeit des Landkreises.

Der Stadtbus Gunzburg wird vom Landkreis und der Stadt gemeinsam finanziert.
Die Stadt Krumbach und die Mitgliedsgemeinden der Verwaltungsgemeinschaft
Krumbach beteiligen sich neben dem Landkreis an der Finanzierung des 2009

eingefuhrten Flexibusses.

Die geplanten InvestitionsmalRnahmen der Verkehrsunternehmen innerhalb der
nachsten funf Jahre sind, soweit hierzu Angaben seitens der Unternehmen

gemacht wurden, aus der Tabelle 1 ersichtlich.

Verkehrsunternehmen | Forderung MaRnahme voraussichtliche
Kosten
BBS GVFG Beschaffung Kraftomnibusse
Bettighofer GVFG Beschaffung Kraftomnibusse
Brandner Unterallgdu |ohne Beschaffung Kraftomnibusse 2009: 600.000 €
2010: 700.000 €
GVFG Beschaffung Kraftomnibusse 2009: 800.000 €
2010: 900.000 €
Gruber GVFG Beschaffung Kraftomnibusse
Mindel-Reisen ohne Beschaffung 6 gebrauchte Kraftomnibusse 200.000 €
GVFG Beschaffung 5 Kraftomnibusse 1.200.000 €
Zenker-Probst ohne Beschaffung Kraftomnibusse 2.000.000 €
GVFG Beschaffung Kraftomnibusse 2.000.000 €

Einfuhrung des Regio RBL

Tabelle 1: Investitionen der Verkehrsunternehmen

Quelle: Verkehrsunternehmen

1.5 Rechtliche Rahmenbedingungen

Die allgemeinen rechtlichen Grundlagen zum Thema Nahverkehrsplanung sind
bereits in Kapitel 1.1 aufgefihrt. Darliber hinaus sieht das BayOPNVG im Art. 13

als Aufgaben eines Nahverkehrsplans:
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e die Erfassung der im Nahverkehrsraum vorhandenen Verkehrseinrichtungen,

e die Prognose des Kkinftig zu erwartenden Verkehrsaufkommens im
motorisierten Individualverkehr und im OPNV auf Schiene und Strafe,

e die Entwicklung von Zielvorstellungen Uber das kinftig anzustrebende
Verkehrsaufkommen im OPNV auf Schiene und StraRe und

e die Planung von MaRnahmen, die eine bestmogliche Gestaltung des OPNV

unter Bertcksichtigung des Gesamtverkehrs zulassen.

In Art. 13 Abs. 2 BayOPNVG wird die Ubereinstimmung des Nahverkehrsplans mit
den anerkannten Grundsatzen der Nahverkehrsplanung, den Erfordernissen der
Raumordnung und der Landesplanung (vgl. Abschnitt 1.3), der Stadtebauplanung,
den Belangen des Umweltschutzes sowie mit den Grundsatzen der

Wirtschatftlichkeit und Sparsamkeit verlangt.

Die seit Juli 1998 guiltige Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern beinhaltet die
Bereiche Planungsgrundsatze, -organisation, -inhalte, -ablauf, -methodik und
-kontrolle. Dartber hinaus enthalt sie auch Grenz- und Richtwerte fir wesentliche
Zielkriterien.

Um der Forderung des Gesetzes zur Gleichstellung behinderter Menschen (8§ 8
BGG) nach barrierefreier Gestaltung von 6ffentlich zuganglichen Verkehrsanlagen
und Beforderungsmitteln mdoglichst weitreichend nachzukommen, sind die
Interessen der in der Mobilitdt eingeschrankten Personen bei der Planung des
OPNV starker als bisher zu beriicksichtigen. Das bedeutet, eine
behindertengerechte Gestaltung der Zugangsmadglichkeiten zu den o6ffentlichen
Verkehrssystemen bei Einhaltung der Anforderungen an eine moglichst
weitgehende Barrierefreiheit nach 8§ 4 BGG ist unter Berucksichtigung der

technischen und wirtschaftlichen Machbarkeit vorzusehen.

1.6 Zielvorgaben

Ziel der Fortschreibung des Nahverkehrsplans ist ein Konzept zur wirtschaftlichen

und nachfrageorientierten Sicherung des allgemeinen OPNV im Landkreis



Fortschreibung Nahverkehrsplan Landkreis Giinzburg Seite 13

Gunzburg. Das heildt, es soll auf Basis der Vorgaben des Nahverkehrsplans ein
Verkehrsangebot geschaffen werden, das sowohl die Belange der Kunden, als
auch jene der Verkehrsunternehmen ausreichend bericksichtigt.

Zu diesem Zweck gibt die Leitlinie zur Nahverkehrsplanung im Anhang C fir
wesentliche Zielkriterien Grenz- und Richtwerte vor sowie Empfehlungen zu
qualitativen Standards im OPNV. Da die Leitlinie bereits Grundlage des
Nahverkehrsplans 2001 war und es aul3erhalb von bekannten Einzelmalinahmen
keine gravierenden Anderungen des OPNV-Angebots gegeben hat, kann im Zuge
dieser Fortschreibung auf eine erneute vollstandige Untersuchung der im Anhang

C angesprochenen Themenbereiche verzichtet werden.

Wahrend es sich bei den Grenzwerten um Mindestanforderungen an den OPNV
handelt, stellen die Richtwerte einen ,guten OPNV-Standard“ dar. Werden die
Grenzwerte unter- bzw. Uberschritten, muss anhand der jeweiligen speziellen
Gegebenheiten von Fall zu Fall entschieden werden, ob die Notwendigkeit
besteht, MalRnahmen zur Verbesserung der Situation zu ergreifen. Ist dies nicht
der Fall, so soll dies begriindet werden. Dabei spielen die Belange der
Wirtschatftlichkeit und Finanzierung eine wichtige Rolle. Ziel ist eine effiziente und
am Bedarf orientierte Gestaltung des OPNV-Angebotes, die eine ausreichende

Verkehrsbedienung sicherstellt.
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2 Bestandsaufnahme und Schwachstellenanalyse

Ziel der Bestandsanalyse ist es, das Verkehrsgeschehen im Landkreis Glunzburg
zu erfassen und zu analysieren. Um Ursachen und Verteilung der vorhandenen
Verkehrsstrome beurteilen zu kdnnen, werden auch die Raumstruktur und die
soziodemografischen Daten dargestellt. Im Zuge der Schwachstellenanalyse wird
mit Hilfe der Strukturdaten das derzeitige OPNV-Angebot bewertet. Im Zuge
dieser Fortschreibung werden sowohl bei der Bestandsaufnahme, als auch bei der
Schwachstellenanalyse vor allem die Anderungen im Vergleich zum

Nahverkehrsplan 2001 untersucht.

2.1 Raumstruktur und soziodemografische Daten

2.1.1 Einteilung des Untersuchungsgebietes in Verkehrszellen

Um das wechselseitige Verkehrsgeschehen im Untersuchungsgebiet erfassen zu
konnen, ist die Einteilung des Raumes in Verkehrszellen erforderlich. Diese
Raumeinheiten sollen in sinnvoller Detaillierung abgegrenzte Strukturen
reprasentieren. FUr landliche Gebiete empfiehlt sich eine gemeindescharfe
Unterteilung. Auf dieser Ebene werden im Folgenden die Daten

zusammengestellt, sofern sie nicht detaillierter (z.B. gemeindeteilgenau) vorliegen.

2.1.2 Zentraltrtliche Gliederung

Ziel des landesplanerischen Konzepts der zentralen Orte ist die Sicherung und
Entwicklung der Versorgung der Bevolkerung mit Gutern und Dienstleistungen
unterschiedlicher Stufen. Unter- und Kleinzentren sollen die Versorgung der ihnen
zugeordneten Nahbereiche mit Gutern des allgemeinen taglichen Bedarfs
ubernehmen. Aufgabe der Mittelzentren ist die Versorgung der Mittelbereiche mit
Gutern des gehobenen Bedarfs. Durch die Oberzentren soll die Versorgung der

Region mit Glutern des hdheren und spezialisierten Bedarfs abgedeckt werden.
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Die zentralen Orte sollen fur die Bevdlkerung ihres Versorgungsbereichs auch mit

offentlichen Verkehrsmitteln guinstig erreichbar sein.

Die nachstgelegenen Oberzentren sind Ulm/Neu-Ulm, Augsburg und Memmingen.
Die zentral6rtliche Gliederung innerhalb des Landkreises Ginzburg kann der
Karte 1 entnommen werden. Das Landesentwicklungsprogramm Bayern und der

Regionalplan Donau-lller fihren fur den Landkreis folgende zentrale Orte auf:

Mittelzentren: Gunzburg/Leipheim (Doppelzentrum)
Krumbach (bevorzugt zu entwickelnder zentraler Ort)
madgliche Mittelzentren:  Burgau
Ichenhausen
Unterzentren: Jettingen-Scheppach
Thannhausen
Kleinzentren: Bibertal (von der Verbindlichkeitserklarung ausgenommen)
Burtenbach
Kotz
Offingen
Ursberg
Ziemetshausen

Die Gemeinden im nordlichen Teil des Landkreises sind dem Mittelbereich des
Doppelzentrums Glnzburg/Leipheim, jene im sidlichen Teil des Landkreises dem
Mittelzentrum Krumbach zugeordnet.

2.1.3 Entwicklungsachsen und Gebietskategorie

Das Konzept der Entwicklungsachsen erganzt das Netz der zentralen Orte. Durch
Bindelung bandartiger Infrastruktureinrichtungen sollen die Voraussetzungen fur
eine Verdichtung von Wohn- und Arbeitsstatten geschaffen werden. Dartber
hinaus soll durch das Konzept der Entwicklungsachsen die nachhaltige Starkung
von strukturschwachen Raumen erreicht werden. Die Achsen beschreiben in

ihrem Verlauf den zu entwickelnden Raum.
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Die Entwicklungsachsen im Landkreis Glnzburg orientieren sich grof3teils an den
vorhandenen Schienenstrecken, Autobahnen und Bundesstral3en. Ihr Verlauf ist

aus der Karte 1 ersichtlich. Von uberregionaler Bedeutung sind die Achsen

e Ulm/Neu-Ulm - Gunzburg/Leipheim - Burgau - Augsburg (KBS 980, A 8, B10),
e Ginzburg - Kétz - Ichenhausen - Krumbach - Mindelheim (KBS 978, B 16) und
e Gunzburg - Offingen - Dillingen/Lauingen - Donauworth (KBS 993, B 16).

Entwicklungsachsen von regionaler Bedeutung sind

¢ Memmingen - Babenhausen - Krumbach - Ursberg - Thannhausen -
Ziemetshausen - Augsburg (B 300) und
e Krumbach - lllertissen (St 2018).

Die regionale Entwicklungsachse Offingen - Burgau - Jettingen-Scheppach -
Burtenbach - Thannhausen - Turkheim - Bad Worishofen ist von der
Verbindlichkeitserklarung ausgenommen. Nach dem Willen der Region Donau-lller
soll dieser landliche Raum jedoch verstarkt durch eine Konzentration auf diese

Achse entwickelt werden.

Beim Landkreis Ginzburg handelt es sich gemald Landesentwicklungsprogramm
Bayern um landlichen Raum, wobei der stdliche Teil (Mittelbereich Krumbach, s.
Karte 1) der Gebietskategorie "Landlicher Teilraum, dessen Entwicklung in

besonderem Mal3e gestarkt werden soll" zugeordnet ist.

2.1.4 Bevdlkerung

Im Landkreis Gunzburg wohnen 121.165 Menschen (Quelle: Bayerisches
Landesamt fur Statistik und Datenverarbeitung, Stand 12/08), nahezu unverandert
viele wie im Jahr 2000. Bei einer Flache von 762 gkm bedeutet dies eine mittlere
Bevolkerungsdichte von 159 Ew/gkm. Der Regierungsbezirk Schwaben weist im
Vergleich dazu eine Bevolkerungsdichte von 179 Ew/gkm, der Freistaat Bayern

von 177 Ew/gkm auf.
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Die Verteilung der Einwohner auf die Gemeinden des Landkreises und die sich
daraus ergebenden Bevolkerungsdichten sind aus der Anlage 1 und der Karte 2
ersichtlich. Am dichtesten besiedelt ist der nordwestliche Bereich des Landkreises
rund um die Stadte Gunzburg (19.689 Ew), Burgau, Ichenhausen und Leipheim.
Im stdlichen Landkreis weisen nur Krumbach (12.564 Ew) und Thannhausen eine
Bevolkerungsdichte von Uber 200 Ew/gkm auf. Besonders starke Bevoélkerungs-
Zuwéachse seit Dezember 1999 weisen Gundremmingen (14,9%) und Wiesenbach
(10,3%) auf. Einen groReren Ruckgang der Einwohnerzahlen verzeichnet

dagegen Durrlauingen (10,6%).

Die Abbildung 1 veranschaulicht die Altersgliederung der Bevolkerung im
Landkreis Glinzburg. Fir den OPNV sind die Einwohner im Alter zwischen 6 und
17 Jahren von besonderem Interesse, weshalb deren Anzahl pro Gemeinde in die
Anlage 1 aufgenommen wurde. Es handelt sich hier ndherungsweise um die
Schuler am Wohnort. Sie haben in der Regel noch keinen Fuhrerschein und sind
deshalb zwangsweise auf den OPNV angewiesen. Der groRte Teil der
Bevolkerung gehort allerdings den Altersklassen zwischen 30 und 64 Jahren an.
Darunter befinden sich erfahrungsgemal viele Berufspendler, die stéandig einen
Pkw zur Verfugung haben. Diese wabhlfreien Verkehrsteilnehmer stellen eine
Zielgruppe dar, die nur schwierig fir den OPNV gewonnen werden kann,
besonders in landlichen R&aumen. Nichtsdestoweniger ist auch in dieser
Zielgruppe ein erhebliches Verlagerungspotential fir den OPNV vorhanden, das
durch geeignete tarifliche und verkehrliche Malinahmen gewonnen werden kann.
Bei den liber 64-jahringen ist der Anteil jener, welche das Angebot des OPNV
nutzen, wieder hoher, da viele einen eigenen Pkw nicht mehr fahren kénnen bzw.

es sich nicht mehr zutrauen.
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Abbildung 1: Altersstruktur im Landkreis Glinzburg

Quelle: Bayerisches Landesamt fur Statistik und Datenverarbeitung

Die Entwicklung der Bevolkerungszahlen innerhalb dieser Altersklassen seit dem

letzten Nahverkehrsplan zeigt die Abbildung 2. Auffallig ist die starke Zunahme an

Uber 64-Jahrigen, wahrend die unteren Altersklassen - hier vor allem jene der

Kinder unter 6 Jahren - an Bedeutung verloren haben.

Bevolkerungsentwicklung innerhalb der Altersklassen zw. Dez. 00 und Dez. 08
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Abbildung 2: Bevdlkerungsentwicklung innerhalb der Altersklassen

Quelle: Bayerisches Landesamt fur Statistik und Datenverarbeitung
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Die Bevdlkerungszahlen der einzelnen Ortschaften mit mindestens 100
Einwohnern kdnnen der Anlage 2 und der Karte 3 entnommen werden. In der
Karte veranschaulichen die Kreisdurchmesser die Gré3e der Orte. Aul3erdem sind
die Gemeindeteile durch ihre Farbgebung in Bevdlkerungs-Klassen mit Bedeutung

fur die Schwachstellenanalyse eingeteilt.

2.1.5 Schulstandorte

Die bedeutendsten Ziele der Ausbildungsverkehre im Landkreis Gunzburg sind
insbesondere die Stadte Ginzburg und Krumbach, aber auch die ubrigen
Standorte von weiterfuhrenden Schulen: Burgau, Ichenhausen, Thannhausen,
Ursberg und Wettenhausen. Die Standorte der Schulen im Landkreis sind aus der

Karte 4 ersichtlich.

Die wichtigste Anderung der letzten Jahre war 2003 die Eréffnung der Realschule

in Ichenhausen.

2.1.6 Gewerbeansiedlungen

Im Landkreis Gunzburg gibt es 60.100 Erwerbstatige (Quelle: Bayerisches
Landesamt fur Statistik und Datenverarbeitung, Stand 2007). Die 42.546
sozialversicherungspflichtig Beschaftigten (Quelle: Bundesagentur fur Arbeit,
Stand 06/08) machen davon einen Anteil von rund 71% aus. Fur diesen Teil der
Erwerbstatigen kann der Anlage 1 sowie der Karte 5 die Verteilung auf die
Arbeitsorte (Gemeinden) entnommen werden. Die meisten Arbeitsplatze gibt es
demnach mit 10.715 in GlUnzburg, was einen Anteil von 25,2% ausmacht, gefolgt
von Krumbach mit 5.405 Arbeitsplatzen (12,7%).

In der Karte 5 ist zum Vergleich auch die Zahl der sozialversicherungspflichtig
Beschéftigten aus dem Jahr 1998 dargestellt. Insgesamt ist im Landkreis ein

Zuwachs der Beschaftigungszahlen um 11,5% zu verzeichnen.
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2.1.7 Einkauf, Versorgung und Verwaltung

Neben Schulen und Arbeitsstéatten stellen auch Einkaufs-, Versorgungs- und
Verwaltungseinrichtungen bedeutende verkehrliche Ziele dar. Umso hoher die
Einstufung einer Ortschaft als zentraler Ort laut Raumplanung, umso gréf3er ist in
der Regel auch dessen Bedeutung als Standort fur solche verkehrintensiven

Einrichtungen.

Der wichtigsten Zielorte von Besorgungsverkehren sind Gunzburg und Krumbach,
gefolgt von den Ubrigen Unter- und moglichen Mittelzentren im Landkreis.
Einkaufsmoglichkeit fir Waren des taglichen Bedarfs gibt es in den in Anlage 3

aufgefiihrten Ortschaften.

Neben den Kreiskrankenhausern in Ginzburg und Krumbach existieren in noch

folgende Kliniken und Kureinrichtungen:

e Bezirkskrankenhaus Ginzburg
e Heilbad Krumbad

e Fachklinik Ichenhausen

e Therapie-Zentrum Burgau

e Krankenhaus St. Camillus Ursberg

Seniorenwohnheime gibt es in:

e Burgau (Kreisaltenheim und Seniorenwohnanlage)

e Burtenbach (Diakoniezentrum Schertlinhaus)

e Ginzburg (Heiliggeist-Spitalstiftung und Wahl-Lindersches Altenheim)
e Ichenhausen (Ernst-Ott-Sozialzentrum)

e Jettingen-Scheppach (Isabella-Braun-Alten- und Pflegeheim)

e Krumbach (AWO-Altenheim und BRK Wohnanlage St. Michael)

e Leipheim (Rummelsberger Stift)

e Thannhausen (Kreisaltenheim und Stadlerstift)

e Ursberg (Dominikus-Ringeisen-Werk)
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Das Landratsamt, das Finanzamt, das Amtsgericht, eine Geschéftsstelle der
Bundesagentur fur Arbeit und mehrere andere Behdrden sind in Gunzburg
ansassig. In Krumbach befinden sich u.a. das Amt fur Landliche Entwicklung, das
Amt fur Landwirtschaft und Forsten, das Staatliches Bauamt Krumbach und eine

Dienststelle des Landratsamtes (Quelle: Gemeinden).

Stadt- und Gemeindeverwaltungen oder Verwaltungsgemeinschaften bestehen in
Bahl, Burgau, Ettenbeuren, GroR3kétz, Gunzburg, Haldenwang, Ichenhausen,
Jettingen, Krumbach, Leipheim, Neuburg, Offingen, Thannhausen, Ursberg und

Ziemetshausen.

2.1.8 Freizeit und Tourismus

Die Tourismusbranche des Landkreises Gunzburg bietet etwa 2.600 Gastebetten
an und weist rund 374.000 Gasteubernachtungen im Jahr auf (Quelle:
Bayerisches Landesamt fur Statistik und Datenverarbeitung, Stand 2008,
Datengrundlage sind Betriebe mit neun oder mehr Betten sowie bei den
Ubernachtungszahlen dartiber hinaus Campingplatze). Die Gemeinden mit den
hochsten jahrlichen Ubernachtungszahlen sind nach diesen sortiert in Tabelle 2
aufgefuhrt. Herausragend ist dabei die Stellung von Gunzburg mit 30% der
Ubernachtungszahlen des gesamten Landkreises. Am langsten verweilen die

Gaste im Durchschnitt in Krumbach.

Gemeinde Angebotene Betten Gasteliber- mittlere
im August 2008 | nachtungen 2008 | Verweildauer 2008
Gunzburg 760 112.213 1,7
Krumbach 303 62.135 3,6
Leipheim 408 60.775 1,6
Jettingen-Scheppach 162 31.460 1,6
Burgau 136 21.893 2,4
Ichenhausen 177 13.458 2,3
Thannhausen 165 9.889 2,0

Tabelle 2: Gastelibernachtungen im Landkreis Glinzburg

Quelle: Bayerisches Landesamt fur Statistik und Datenverarbeitung
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Das bei weitem wichtigste Ziel flir den Tourismus ist das Legoland Deutschland

bei Giinzburg. Uber weitere Freizeiteinrichtungen im Landkreis verschafft die
Tabelle 3 einen Uberblick.

Ort groere | Schwimmbad [ Museum | Theater | Kino | Disko
Sportanlage

Autenried
Burgau v v v v
Gundremmingen v
Giinzburg v v v v
Ichenhauen v v 4 4
Jettingen v
Krumbach v v v v v
Leipheim v v v
Naichen 4
Offingen v
Stoffenried v
Thannhausen v v v
Ursberg v
Ziemetshausen v

Tabelle 3: Freizeiteinrichtungen im Landkreis Giinzburg

Quelle: Gemeinden, Stand 2009

2.1.9 Angebotskriterien im Individualverkehr

Im Landkreis Gunzburg sind 88.031 Kraftfahrzeuge gemeldet. Darunter befinden

sich 67.849 Personenkraftwagen, was einer Pkw-Dichte von 560 Pkw pro 1000

Einwohner gleichkommt. Diese liegt Gber dem Durchschnitt von Schwaben (536

Pkw pro 1000 Einwohner) und jenem von Bayern (541 Pkw pro 1000 Einwohner).

(Quelle: Bayerisches Landesamt fur Statistik und Datenverarbeitung, Stand

01/09).

Durch den Landkreis Gunzburg fiuhren folgende Bundesautobahnen und

BundesstralRen:

e A8  Stuttgart - Ulm - Augsburg - Minchen

e B10 Ulm - Glnzburg - Augsburg
e B 16 Mindelheim - Krumbach - Glinzburg - Donauwdrth

e B 300 Memmingen - Krumbach - Augsburg
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Vervollstandigt wird das StraRennetz durch zahlreiche Staats-, Kreis- und
GemeindestraBen. In allen Stadten sind ausreichend Parkmoglichkeiten

vorhanden.

2.2 Gesamtverkehrsnachfrage

2.2.1 Berufsverkehr

Daten zur Verkehrsnachfrage mit dem Fahrtenanlass Arbeit liegen in Form von
Pendlerstatistiken der Bundesagentur fir Arbeit vor. Diese Auswertungen
umfassen allerdings nur die sozialversicherungspflichtig Beschaftigten, also etwa
70% der Erwerbstéatigen des Landkreises (vgl. Kapitel 2.1.6). Nicht ausgewiesen

sind z.B. Selbststandige, Beamte und Soldaten.

Aus der Anlage 4 ist die Pendlerstatistik der sozialversicherungspflichtig
Beschaftigten fur alle Gemeinden im Landkreise ersichtlich. Unter Einpendler
versteht man Beschaftigte mit dem Arbeitsort in der jeweiligen Gemeinde und
einem Wohnort au3erhalb, unter Auspendler Beschaftigte mit dem Wohnort in der
Gemeinde und einem Arbeitsort au3erhalb. In der Spalte ,Binnen* sind diejenigen
aufgefuhrt, welche sowohl ihren Wohn-, als auch ihren Arbeitsort in der jeweiligen
Gemeinde haben. Der Pendlersaldo ist die Differenz zwischen den Ein- und den

Auspendlern.

Die Gemeinden mit den meisten Ein- und Auspendlern sind die Stadte Gunzburg
(7.447 Ein- und 3.878 Auspendler) und Krumbach (3.401 Ein- und 2.500
Auspendler).
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Sozialversicherungspflichtig beschéaftigte Pendler (Stand 06/08)
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Abbildung 3: Gemeinden mit Uber 1000 sozialversicherungspfl. Ein- oder Auspendlern

Quelle: Bundesagentur fur Arbeit

Die Pendlerverflechtungen mit Quelle und Ziel sind in Karte 6 fur die Wegrichtung
vom Wohnort zum Arbeitsort dargestellt. Es handelt sich um alle Relationen mit
Quelle und/oder Ziel im Landkreis Gunzburg sowie mindestens 50 Pendlern
zwischen zwei Gemeinden. Die Anzahl der Pendler zu der in Blickrichtung
liegenden Gemeinde steht bei Relationen mit Gber 100 Pendlern rechts des
Balkens. Alle Beziehungen mit tiber 100 Pendlern zwischen zwei Gemeinden sind
auch in der Anlage 5 gelistet. Dabei wurden die Binnenverkehre im Landkreis, die
in den Landkreis einbrechenden Verkehre und die aus dem Landkreis

ausbrechenden Verkehre jeweils separat in einer Tabelle zusammengefasst.

Auch hier wird die besondere Bedeutung von Gunzburg als Ziel des
Berufsverkehrs im Landkreis deutlich: Von den 23 starksten Relationen mit Quelle
und Ziel im Landkreis haben 11 die Kreisstadt als Ziel. Die einbrechenden
Verkehre mit Gber 100 Pendlern enden alle in Glnzburg. Bedeutendster Arbeitsort
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fur die ausbrechenden Verkehre ist das gemeinsame Oberzentrum Ulm/Neu-Ulm,

gefolgt vom Oberzentrum Augsburg.

Das groRte Potential fir den OPNV ist auf jenen Strecken vorhanden, auf denen

gebundelt groRere Pendlerstrome auftreten:

e Jettingen-Scheppach - Burgau - Glunzburg,
e Offingen - Gunzburg,

e UIm/Neu-Ulm - Leipheim - Glinzburg,

¢ Ichenhausen - Kotz - Glinzburg,

e Bibertal - Um/Neu-UIm und

e Thannhausen - Ursberg - Krumbach

2.2.2 Ausbildungsverkehr

In der Karte 7 sind die Strome jener Schuler von ihren Wohngemeinden zu ihren
Schulstandorten abgebildet, die fir diesen Weg ganz oder teilweise den Bus
nutzen. Es handelt sich um alle Relationen mit Ziel im Landkreis Glnzburg sowie
mindestens 10 pendelnden Schilern zwischen zwei Gemeinden an einem
Donnerstag. Die Anzahl der Ausbildungspendler zum in Blickrichtung liegenden
Schulstandort steht bei Relationen mit Gber 50 Schilern rechts des Balkens.
Quelle dieser Daten ist eine vom Landratsamt Guinzburg durchgefiihrte Befragung
der fur den OPNV bedeutendsten Schulen:

e Christoph-von-Schmid-Realschule in Thannhausen

e Dominikus-Zimmermann-Realschule in Ginzburg

e Dossenberger-Gymnasium in Guinzburg

e Freiherr-von-Stain Volksschule (HS) in Ichenhausen
e Heinrich-Sinz-Schule (FS) in Hochwang

e Johann-Ernst-Eberlin-Volksschule (HS) in Jettingen
e Maria-Theresia-Volksschule (HS) in GUnzburg

e Maria-Ward-Gymnasium in Gunzburg

e Maria-Ward-Realschule in Gunzburg
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e Markgrafen-Realschule in Burgau

¢ Ringeisen-Gymnasium in Ursberg

e Simpert-Kraemer-Gymnasium in Krumbach

e St. Thomas-Gymnasium des Schulwerks in Wettenhausen
e Staatliche Berufsschule Giinzburg

e Staatliche Berufsschule Ginzburg, Au3enstelle Krumbach
e Staatliche Fach- und Berufsoberschule Krumbach

e Staatliche Realschule Ichenhausen

e Staatliche Realschule Krumbach

e Volksschule Burgau (HS)

e Volksschule Krumbach (HS)

e Volksschule Leipheim (GH)

e Volksschule Offingen (GH)

e Volksschule Thannhausen (HS)

Wahrend der noérdliche Landkreis das Einzugsgebiet der weiterfihrenden Schulen
in Burgau, Ichenhausen, Wettenhausen und vor allem Gunzburg bildet, besuchen
die Schiuler des sudlichen Landkreises und der hier angrenzenden
Nachbarlandkreise die weiterfihrenden Schulen in Krumbach, Thannhausen und
Ursberg. Die Relationen mit Uber 50 pendelnden Schilern zwischen zwei Orten

sind in der Tabelle 4 aufgelistet.
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Wohnort Gemeinde Wohnort Schulstandort Gemeinde Schulstandort | Schiler

Burgau Burgau Glnzburg Glnzburg 417
Leipheim Leipheim Gulnzburg Gulnzburg 244
Gunzburg Gunzburg Gunzburg Gunzburg 151
Babenhausen | Babenhausen Krumbach Krumbach 129
Jettingen Jettingen-Scheppach | Glnzburg Glnzburg 114
Thannhausen | Thannhausen Krumbach Krumbach 110
Offingen Offingen Gunzburg Gulnzburg 109
Jettingen Jettingen-Scheppach | Wettenhausen Kammeltal 96
Ichenhausen Ichenhausen Ginzburg Ginzburg 94
Thannhausen | Thannhausen Ursberg Ursberg 85
Deisenhausen | Deisenhausen Krumbach Krumbach 75
Niederraunau | Krumbach Krumbach Krumbach 74
Breitenthal Breitenthal Krumbach Krumbach 72
Burtenbach Burtenbach Thannhausen Thannhausen 69
Buahl Bibertal Gunzburg Gunzburg 69
Krumbach Krumbach Krumbach Krumbach 67
Waldstetten Waldstetten Ichenhausen Ichenhausen 67
Jettingen Jettingen-Scheppach | Burgau Burgau 67
Burgau Burgau Wettenhausen Kammeltal 63
Rettenbach Rettenbach Offingen Offingen 57
Reisensburg Gulnzburg Glnzburg Glnzburg 57
Burtenbach Burtenbach Jettingen Jettingen-Scheppach |55
Ellzee Ellzee Ichenhausen Ichenhausen 53
Grol3kotz Kotz Ginzburg Ginzburg 52
Wattenweiler Neuburg Krumbach Krumbach 51
Rettenbach Rettenbach Gunzburg Glnzburg 51

Tabelle 4: Bedeutendste Schiilerstrome fiir den OPNV per Bus
Quelle: Landratsamt Glinzburg, Schuljahr 2008/2009

2.2.3 Einkaufs- und Freizeitverkehr

Bei den Zielen der Be- und Versorgungsverkehre handelt es sich um die zentralen
Orte der Raumplanung (vgl. Kapitel 2.1.7). Starke und zeitliche Verteilung dieser
Verkehre variieren dagegen so sehr, dass eine Erfassung nur mit sehr hohem
Aufwand mdoglich ware. In noch verstarktem Mal3e qilt dies fur die
Freizeitverkehre, welche zudem auch raumlich nicht konstant sind. Hier wird
deshalb auf die Ergebnisse der Studie ,Mobilitat in Deutschland” zurlckgegriffen,
die im Auftrag des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau, und Wohnungswesen

erstellt wurde.

Laut dieser Untersuchung entfallen auf die Bereiche Freizeit, Einkauf und private

Erledigungen insgesamt 65% aller im Alltagsverkehr in Deutschland
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zuruckgelegten Wege (alle Wege einschlie3lich der FuBwege fir alle Personen ab
0 Jahre). Dagegen machen die in den beiden vorangegangenen Kapiteln
behandelten Wege von bzw. zur Arbeit oder Ausbildung zusammen nur 20% aus.

Wegezwecke im Alltagsverkehr (Stand 2008)

Ausbildung
6%

Arbeit

0,
dienstlich 14%

8%

Begleitung
8%

private
Erledigungen
12% Freizeit

32%
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Abbildung 4: Wegezwecke in Deutschland
Quelle: Mobilitat in Deutschland 2008

Die Kategorie Einkauf umfasst 21% und die Kategorie Private Erledigungen 12%
der in Deutschland zuriickgelegten Wege. Den grol3ten Bereich bildet mit 32% der
Freizeitverkehr. Aber gerade dieser ist fir den OPNV nur schwer zu erschlieRen,

da er sowohl raumlich als auch zeitlich sehr komplex und kaum zu bindeln ist.

2.2.4 Verkehrsmittelwahl

Im Zuge der Studie ,Mobilitat in Deutschland® wurde auch die
Verkehrsmittelnutzung untersucht. Fir 8% aller in Deutschland zuriickgelegten
Wege wurde als Hauptverkehrsmittel der Offentliche Personenverkehr (umfasst

OPNV und Fernverkehr des OPV) angegeben.
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Wege nach Hauptverkehrsmittel und nach Hauptzwecken (Stand 2002)
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Abbildung 5: Verkehrsmittelnutzung nach Wegezwecken
Quelle: Mobilitat in Deutschland 2002

Unterschiede zeigen sich bei der Differenzierung der Ergebnisse fur das
Hauptverkehrsmittel nach Wegezwecken (vgl. Abbildung 5). Der OPV wird vor
allem auf Ausbildungs- und Schulwegen sowie zum Erreichen des Arbeitsplatzes
genutzt. Sein Anteil bei den Wegen von oder zur Arbeit liegt aber auch nicht
erheblich Uber dem Gesamtanteil von acht Prozent. Bei allen anderen

Fahrtenzwecken spielt er eine untergeordnete Rolle.

In der Studie wurde der bayerische Teil der Region Donau-lller mit Hilfe der
siedlungsstrukturellen  Kriterien des Bundesamtes fiur Bauwesen und
Raumordnung den verstadterten Raumen mittlerer Dichte ohne Oberzentrum
zugeordnet. Die Abbildung 6 stellt die Verkehrsmittelnutzung fur diesen
Regionstyp dar. Der OPV-Anteil an den zuriickgelegten Wegen liegt bei 4%. Das
dominierende Verkehrsmittel ist dagegen mit insgesamt 66% (49% Fahrer und
17% Mitfahrer) das Auto. Zu Ful3 oder mit dem Fahrrad werden 30% der Wege
bewaltigt.
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Wege nach Hauptverkehrsmittel (Stand 2002)
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Abbildung 6: Verkehrsmittelnutzung in verst. RAumen mittl. Dichte ohne Oberzentrum
Quelle: Mobilitat in Deutschland 2002

2.3 Derzeitiges OPNV-Angebot

2.3.1 Leistungsangebot im SPNV

Das Angebot im SPNV wird nicht im regionalen Nahverkehrsplan, sondern von der
Bayerischen Eisenbahngesellschaft (BEG) im Auftrag des Freistaates Bayern
geplant. Die Erfassung und Analyse des bestehenden Angebots auf der Schiene
ist aus gesamtplanerischen Griinden dennoch erforderlich. Durch den Landkreis

Gunzburg fuhren drei Bahnlinien.

Die Mittelschwabenbahn Mindelheim - Krumbach - Gunzburg (KBS 978) verlauft in
Nord-Sud-Richtung durch den Landkreis und verbindet die beiden Hauptstrecken
Ulm - Augsburg und Memmingen - Minchen miteinander. Es handelt sich um eine
Nebenbahn mit 14 Halten innerhalb des Landkreises. Auf ihr verkehren
ausschlief3lich Regionalbahnen. Einige Fahrten beginnen oder enden im Bahnhof
Krumbach. Es existieren auch durchgehende Kurse bis Ulm und Memmingen.
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Die Strecke Ulm - Gunzburg - Augsburg - Minchen (KBS 980, Fugger Express)
bindet vor allem die zentralen Orte im noérdlichen Landkreis an die beiden
Oberzentren Ulm und Augsburg sowie dariber hinaus umsteigefrei an Miinchen
an. Die Zige verkehren taglich im Stundentakt. Insgesamt liegen sieben Halte
dieser Linie im Landkreis Glunzburg, wobei in Mindelaltheim nur etwa jeder zweite
der RE- und RB-Zluge hélt und auch Freihalden von diesen nicht immer bedient
wird. Gunzburg ist Station der InterCity-Linien 32/62 Dortmund/Frankfurt - Stuttgart
- Ulm - Augsburg - Minchen - Salzburg.

Die Bahnlinie Ulm - Gunzburg - Donauwdrth (KBS 993) zweigt Ostlich von
Gunzburg von der KBS 980 ab und folgt weiter dem Verlauf der Donau. Auf dem
Gebiet des Landkreises liegen die Bahnhofe Leipheim und Gunzburg. Ab
Dezember 2010 erfolgt auf der KBS 993 ein Betreiberwechsel und gleichzeitig
eine Ausweitung des Zugangebotes: Das EVU ,agilis* (Benex-Gruppe) Ubernimmt
das gesamte SPNV-Angebot auf der Donautalbahn mit neuen, klimatisierten
Elektrotriebziigen des Typs ,Coradia Continental“. Das neue Fahrplankonzept
sieht taglich eine stindliche Bedienung der Strecke Ulm - Glnzburg - Donauwdrth
- Ingolstadt vor, am Wochenende verkehren alternierend Uberall haltende
Regionalziige (Zweistundentakt) und Expresszige (kein Halt in Leipheim;
Zweistundentakt), die zusammen einen angenaherten Stundentakt ergeben.
Heute in Gunzburg beginnende/wendende Regionalbahnen der KBS 993 werden
zwischen Gunzburg und Ulm durchgebunden. Damit verkehren auf der Achse Ulm
- Gunzburg ab Fahrplan 2012 je Fahrtrichtung zwei Zlge pro Stunde (Stundentakt
Ulm - Donauworth - Regensburg und Stundentakt Ulm - Augsburg - Miinchen.

Der Regionalverband Donau-lller hat unter Beteiligung des Landes Baden-
Wirttemberg und des Freistaates Bayern sowie den Stadt- und Landkreisen in der
Region Donau-lller eine Verkehrsuntersuchung fur eine ,Regio-S-Bahn Donau-
lller* in Auftrag gegeben. Der Untersuchungsraum schliel3t vor allem wegen der
Verflechtungen des Mittelbereiches Leipheim - Gunzburg mit dem Oberzentrum

auch den Landkreis Gunzburg ein.
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2.3.2 Leistungsangebot im allgemeinen OPNV

Der allgemeine OPNV im Landkreis Gunzburg setzt sich aus den in Anlage 6
aufgefuhrten Linien und Konzessionen zusammen. Deren Fahrplanangebot mit
Stand 2009 inklusiv der bestehenden Rufbusverkehre bildet die Grundlage der
Schwachstellenanalyse. Auf 21 der 47 konzessionierten Linien werden innerhalb
des Landkreises auch samstags und auf 11 Linien auch sonn- und feiertags
Fahrten angeboten. Unter diesen befindet sich auch der Legoland-Shuttle, welcher
nur wahrend der Saison des Legolands verkehrt. Die Konzessionen der AVV-
Linien 505 und 506 beinhalten nur einen einzigen Ort im Landkreis Glnzburg,
namlich Landensberg. Das Liniennetz des VVM auf dem Gebiet des Landkreises

ist in Karte 8 abgebildet. Die Abbildung 7 gibt einen Uberblick tiber Rufbuslinien.

- 891 K(:’rjoll:l_'b:rg
N Mindelaltheim
Fhodhnusa:?\_;__ Glinzburg WE:;irrhuingon
p o & Waldkirch
v 3 Rechbergreuthen
‘3‘0@ 3&‘? "éi&f Winterbach
N (&‘d‘ Eichenhofen
GZDenzi W of Hafenhofan
a0 Engen Q9 adonveng
-Deffingen - _Réfingen
snhain\{‘\._ GZGLergfilkﬁlﬁ B"w .
: B Legolan V¥ —
Geablmaodod N Katnkbtz GZisthein g gag® [
Anhofen Hochwang Limbach & sﬁ‘i@‘f
Rieden [m m Hammarstetien % (<]
Autenried Wettenhausen & %
Oxenbronn Ettenbeuren
Egenhafen
pT % ;Ji::fmhr m Sc_hoppcl:h Egenhofen
ichenhaus@n  »— Behiingen g Kot Jamonita
B, Oberknoringsn  Langenhaslach
Wnlﬁz:m E}?:::hbmg Unterknéringen  Neuburg
Stoffenried Bshlingen Kleinbeuren Edelstethen
Unierwisssnbach Risd ge GreBanhausen  Marbach
Shavasrboh | | Noier e, e
U mcglba:gg Lh::g:nhmlm:h Raiferiswsiler Daisanhousen
ol etk Ettenbauren Merdholan
Oberbleichen

Hirschfelden
874 m  Billenhausen

Kru lﬁbﬂll A '.:.Oberrohr
© Ursber
‘Waltenberg _ %
Ebershausen o thr::;h i
Zaiertshofen . Obergesserishausen
Mchranhausen Waltenhausen M;{n::ll‘z:g Ruhfelden
Kettershausen Waeiler Memmenhausen
Bebenhausen 810 Hairanbuch (838 Hellarsberg
; 820 Lauterbach

Bubenhau&él

Abbildung 7: Rufbus-Linienplan
Quelle: VVM, Stand 2009
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Die Ubrigen existierenden Linienkonzessionen kénnen der Anlage 7 entnommen
werden. Die Schulerverkehre sind zum Uberwiegenden Teil in die Offentlichen
Linien integriert. Die Anlage 8 gibt einen Uberblick uber die freigestellten
Schulverkehre ohne die Behindertenverkehre und die Fahrten zu den

Forderschulen.

Bedeutende seit dem letzten Nahverkehrsplan vorgenommene Anderungen
innerhalb des Leistungsangebots sind u.a. die Einfuhrung des Legoland-Shuttles
sowie die Umstrukturierungen des Stadtbusverkehrs in Ginzburg und der Linie

600 von Krumbach nach Augsburg.

2.3.3 Flexibus

Seit dem Juli 2009 verkehrt in der Stadt- und der Verwaltungsgemeinschaft
Krumbach der Flexibus. Hierbei handelt es sich um ein neues
Bedarfsverkehrskonzept, das Birgern im landlichen Raum ein verbessertes
OPNV-Angebot durch erhéhte Flexibilitat bieten soll. Das Projekt wird vom
Bayerischen Staatsministerium fiir Wirtschaft, Infrastruktur und Technologie

gefordert.

Der Flexibus fahrt taglich ohne festen Fahrplan ab 5 Uhr morgens bis 21 Uhr
abends, freitags und samstags sogar bis 24 Uhr. Damit eine Fahrt durchgefihrt
wird, muss sie mindestens 30 Minuten vor Fahrtantritt mit Angabe der Start- und
Zielhaltestelle im daftir eingerichteten Callcenter gebucht werden. Eine Buchung
regelmaRiger Fahrten ist ebenfalls moéglich.

Der Bus bedient ein speziell eingerichtetes sehr engmaschiges Haltestellennetz.
Durch Einsatz eines Telematiksystems werden die angeforderten Fahrten
nachfragegerecht und moglichst ohne Umwege ausgefuhrt.

Es werden Fahrzeuge mit sieben Fahrgastplatzen und einem Rollstuhlplatz
eingesetzt. Dank elektronischer  Eingangstur und Rampe  konnen
mobilitdtseingeschrankte Personen problemlos mit dem Bus befdrdert werden und
auch die Mitnahme von Kinderwégen oder Fahrradern ist moglich.
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2.3.4 Infrastruktur und Schnittstellen

Schnittstellen (Umsteigepunkte) zwischen dem Schienenverkehr und dem
allgemeinen OPNV befinden sich vor allem in Giinzburg und Krumbach sowie
aullerdem in Ichenhausen, Jettingen und Offingen. Der Bahnhof in Burgau wird
von den Regionalbussen nicht angefahren, die Haltestelle ,Burgau Ost (Mdbel

Riederle)" liegt in etwa 800 Meter Entfernung.

Die Bahnhofe der genannten Orte und die Station in Leipheim stellen auch die
Hauptverknupfungspunkte zwischen dem Individualverkehr und dem OPNV dar.
Platze fur Park & Ride sowie Fahrradabstellméglichkeiten stehen zur Verfiigung.

Ferner sind an zahlreichen weiteren Haltestellen ausreichend Parkplatze
vorhanden, so auch an der zentralen Haltestelle Stadtbach in Glinzburg sowie an

den Busbahnhofen in Krumbach.

Die bedeutendsten Anderungen im Vergleich zum Stand des Nahverkehrplans
2001 sind der Bau der Mobilitatsdrehscheibe in Gunzburg am Bahnhof sowie der

Bau des neuen Busbahnhofs in Krumbach am Bahnhof.

2.3.5 Fahrgastinformation und Tarifsystem

Der Landkreis Giinzburg ist Teil des Verkehrsverbunds Mittelschwaben (VVM), zu
dem auch der Landkreis Unterallgdu gehort. Zu den Aufgaben des Verbunds zahlt
u.a. die Information der Bevolkerung tber die Angebote des OPNV. Neben den
Fahrplanaushdngen an den Haltestellen, erfolgt dies unter anderem durch den
jahrlich zum Fahrplanwechsel herausgegeben VVM-Verbundfahrplan. Dieser ist
an zahlreichen Stellen im Landkreis erhdltlich, z.B. im Landratsamt, am Bahnhof
und der Touristeninformation Gunzburg, bei den Verkehrsunternehmen, sowie bei
den Stadten, Markten und Gemeinden. Er beinhaltet neben den Bahn- und

Busfahrplanen Auskuinfte Gber das Tarifsystem und Liniennetzplane.

All diese Informationen sind auch Uber die Internetseite des VVM (www.vvm-

online.de) abrufbar. Darlber hinaus gibt es hier eine elektronische
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Fahrplanauskunft fir ganz Bayern und Baden-Wurttemberg sowie Echtzeit-
Abfahrtsmonitore fur alle Haltestellen, die von Verkehrsunternehmen bedient
werden, welche Uber ein Rechnergesteuertes Betriebsleitsystem (RBL) verfugen.
Diese Informationen uber die tatsdchlichen Abfahrtszeiten der Busse kénnen auch
mit Hilfe von so genannten ,Desktop-Widgets" standig sichtbar auf dem Bildschirm

eines jeden Computers mit Internetanschluss angezeigt werden.

Die Buchung von Rufbussen ist auf zwei unterschiedliche Arten mdglich: im
Internet Uber die elektronische Fahrplanauskunft oder tber einen Anruf bei der
Mobilitatszentrale des VVM. Letztere beantwortet auch Fragen zu Fahrplanen
sowie zum Tarifsystem und sendet auf Wunsch sogar jedem Kunden einen

personlichen Fahrplan zu.

Auf den offentlichen Regionalbuslinien findet der Wabentarif des VVM
Anwendung, auch bei Fahrten in die Nachbarlandkreise. Die Einteilung der
Tarifzonen und die zugehorige Tariftabelle sind aus der Karte 9 ersichtlich.

Bayern-Tickets und die Bahn-Card werden anerkannt.

Die Stadtbuslinien in Gunzburg und Krumbach sowie der Flexibus haben eigene
Tarifsysteme. Bei einem Umstieg zwischen Stadtverkehr und Regionalbus gilt der
VVM-Tarif, wobei dann eine Tarifzone mehr berechnet wird, als fur die reine
Regionalbus-Relation. Der Tarif des Legoland-Shuttles lehnt sich an jenen des
VVM an.

Auf der Linie 505-506, die im Landkreis Gunzburg ausschlielich den Ort
Landensberg bedient, wird der AVV-Tarif angewendet. Auf den Bahnlinien gilt der
Tarif der Deutschen Bahn AG.

2.4 Schwachstellenanalyse

2.4.1 MalBnahmenpaket des Nahverkehrsplans 2001

Das im Zuge des Nahverkehrsplans 2001 erarbeitete Malinahmenpaket wurde auf

Umsetzung Uberpruft und die Ergebnisse in der Anlage 9 gesammelt. In der linken
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Spalte sind die MalRnahmen aus dem Jahr 2001 aufgefuhrt, rechts daneben
Bemerkungen zum aktuellen Stand: Soweit die Mal3hahmen inzwischen realisiert
wurden, die Entwicklungen seit 2001 eine Realisierung eribrigen oder laut
Nahverkehrsplan 2001 kein Handlungsbedarf bestand, wurden die Punkte als
erledigt gekennzeichnet. Die Ubrigen Falle wurden im Zuge der
Schwachstellenanalyse unter Berucksichtigung der aktuellen Verhaltnisse und
Entwicklungen erneut untersucht und beurteilt (s. rechte Tabellenseite). Dabei
wurden folgende Kategorien verwendet: Mangel (es handelt sich um eine
Schwachstelle), kein Mangel (es ist keine Schwachstelle erkennbar), bedingter
Mangel (es muss z.B. durch eine Bedarfsprifung noch geklart werden, ob es sich
um eine Schwachstelle handelt) und Verbesserungsvorschlag (es handelt sich um
keine Schwachstelle, aber um eine Moglichkeit zur Optimierung).

2.4.2 Befragung der Verkehrsunternehmen und der Gemeinden

Im Rahmen einer Fragebogenaktion wurden die Verkehrsunternehmen und die
Kommunen des Landkreises bereits zu Beginn der Arbeiten am neuen
Nahverkehrsplan zur aktiven Mitarbeit aufgefordert. Dabei wurden den

Busunternehmen folgende Fragen gestellt:

1. Welche Schwachstellen sehen Sie derzeit bei Ihren Linien oder beim OPNV im Landkreis
insgesamt (z.B. in Bezug auf Bedienungshéaufigkeiten, rAumliche Erschliel3ung,
Beforderungsgeschwindigkeiten, Fahrzeugauslastung)?

2. Welche Verbesserungsvorschlage fiir den OPNV des Landkreises méchten Sie gerne
machen?

3. Wo bestehen innerhalb des von lhrem Unternehmen bedienten Liniennetzes Engpasse
und Behinderungen des Busverkehrs (bitte genaue Angabe des Streckenabschnittes)?

4. Gibt es in bestimmten Bereichen (z.B. Wohn- oder Gewerbegebiete, Nutzergruppen oder
Verkehrszeiten) Fahrgastpotentiale, die durch geeignete MalRnahmen fiir den OPNV
gewonnen werden kénnten?

5. Waurden bei lhnen innerhalb der letzten zwei Jahre Fahrgasterhebungen durchgefihrt, die
Aussagen zur derzeitigen Inanspruchnahme der Linienverkehre zulassen (evtl. auch nur in
Teilbereichen)?

Entspricht der Fahrweg lhrer Linien der aktuellen Nachfragesituation?

7. Haben Sie Vorstellungen oder konkrete Plane zur Umstrukturierung von Linienverkehren?
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8. Welche InvestitionsmalRnahmen (Fuhrpark, Betriebshéfe) plant Ihr Unternehmen innerhalb
der néchsten 5 Jahre?

Der Bogen fur die Stadte, Markte und Gemeinden enthielt nachfolgende

Fragestellungen:

1. Wie beurteilen Sie das derzeitige Fahrplanangebot im Bereich ihrer Gemeinde
(innerértliche Verbindungen und Verbindungen zu zentralen Orten)?

2. Welche Verbesserungsvorschlage fiir den OPNV des Landkreises mochten Sie gerne
machen?

3. Gibt es in bestimmten Bereichen (z.B. Wohn- oder Gewerbegebiete, Nutzergruppen oder
Verkehrszeiten) Fahrgastpotentiale, die durch geeignete MaRnahmen fiir den OPNV
gewonnen werden kénnten?

4. Wie beurteilen Sie die Ausstattung der Haltestellen im Bereich ihrer Gemeinde?

Welche InvestitionsmaRnahmen fiir den OPNV sind in den néchsten Jahren vorgesehen?
Nimmt die Bauleitplanung lhrer Gemeinde (Flachennutzungsplan, Bebauungsplan)
Riicksicht auf vorhandene OPNV-ErschlieRungsachsen?

7. Welche Flachen fur Wohnbebauung (mehr als 150 Einwohner) werden neu erschlossen
oder geplant?

8. Welche gréRReren Gewerbe- und Industriebetriebe bzw. Gewerbe- und Industriegebiete
befinden sich in den Ortsteilen lhrer Gemeinde?

9. Sind neue Gewerbe- und Industriegebiete ausgewiesen oder geplant?

10. Welche sonstigen verkehrsintensiven Einrichtungen gibt es in den Ortsteilen lhrer
Gemeinde?

11. Welche Schulen befinden sich in den Ortsteilen Ihrer Gemeinde (und wie hoch ist die
Anzahl der Schiler)?

12. Gibt es im Bereich lhrer Gemeinde freigestellte Schilerverkehre (soweit mdglich, bitte
Fahrplan beiftigen)?

13. Sind erhebliche Veranderungen bei verkehrsintensiven Einrichtungen/Schulen (Fragen 10
und 11) geplant oder zu erwarten?

14. In welchen Ortsteilen Ihrer Gemeinde besteht eine Einkaufsmdglichkeit fir Waren des
taglichen Bedarfs (Lebensmittel)?

15. Wie viele Einwohner (inkl. Zweitwohnsitz) hatten die einzelnen Ortsteile Ihrer Gemeinde
zum Stichtag 31.12.20087?

Die Antworten auf den Grofdteil der Fragen liefern wertvolle Informationen fur
unterschiedliche Bereiche der Nahverkehrsplanung und sind in diesem
Zusammenhang auch in den Nahverkehrsplan eingeflossen. Dieses Kapitel

beschaftigt sich ausschlief3lich mit den Schwachstellen,
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Verbesserungsvorschlagen und Fahrgastpotentialen, die im Rahmen der Fragen 1
bis 4 an die Unternehmen sowie an die Gemeinden genannt wurden. Diese sind in
der Anlage 10 bzw. der Anlage 11 aufgelistet und bewertet. Auch hier wurden die
Kategorien Mangel (es handelt sich um eine Schwachstelle), kein Mangel (es ist
keine Schwachstelle erkennbar), bedingter Mangel (es muss z.B. durch eine
Bedarfsprifung noch geklart werden, ob es sich um eine Schwachstelle handelt)
und Verbesserungsvorschlag (es handelt sich um keine Schwachstelle, aber um
eine Mdglichkeit zur Optimierung) verwendet.

2.4.3 Raumliche Erschliel3ung

Fur die Untersuchung der rdumlichen Erschlieung wurden die Grenz- und
Richtwerte aus der Tabelle 5 herangezogen. Die Anwendung verschiedener
Radien in Abhéangigkeit von der Gebietsstruktur und vom Verkehrsmittel erklart
sich durch unterschiedliche mittlere Reiseweiten. Fahrgdste aus landlichen
Raumen fahren z.B. im Durchschnitt langere Strecken mit dem OPNV, weshalb
von ihnen auch langere Zugangswege zu den Haltestellen in Kauf genommen
werden. Mindestens 80% der Einwohner der Teilflachen sollen im Einzugsgebiet

von Haltestellen liegen.

Einzugsbereiche von Haltestellen [m Luftlinie]

Indikator Grenzwert Richtwert
Bus | Bahn | Bus | Bahn

Ober-/Mittelzentren
Kernbereich 400| 600|300| 600
Gebiete mit hoher Nutzungsdichte 500| 800|400| 600
Gebiete mit niedriger Nutzungsdichte 800| 1200 | 600 | 1000

Unter-/Kleinzentren

zentrales Gebiet 500| 800|400| 600
Ubriges Gebiet 800 | 1200 | 600 | 1000
landlicher Raum 1000 | 1800 | 800 | 1500

Tabelle 5: Grenz- und Richtwerte fur die rAumliche Erschliel3ung

Quelle: Leitlinie zur Nahverkehrplanung in Bayern

Nachfolgend sind diejenigen Haltestellen bzw. Gemeindeteile aufgezeigt, bei
denen aufgrund ihrer Nennung im Zuge der Fragebogenaktion oder des

Maflinahmenpakets aus dem Jahr 2001 die raumliche ErschlieBung einzeln geprift
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wurde. In den Abbildungen sind die Einzugsbereiche bei Anwendung der

Grenzwerte rotlich und jene bei Anwendung der Richtwerte griin eingezeichnet.

Behlingen: Die ErschlieBung erfolgt nicht nur durch die Fahrten, welche den Ort
direkt bedienen, sondern zusatzlich durch jene, die an der Haltestelle ,Ried

Hauptstral3e” halten.

Ried - Ried
Behlingen “} Behlingen it

Abbildung 8: Einzugsgebiet der Haltestelle , Ried HauptstraRe* (Grenz-/Richtwert)

Burgau: Die Abbildung 9 zeigt die Einzugsbereiche der regelmalRig bedienten
Haltestellen ,Markgrafenstraf3e”, ,Ost (Mobel Riederle)”, ,Spitzstral3e/Realschule”
.rellerstraBe® sowie ,Oberkndringen B10* bei Anwendung der Grenz- bzw.
Richtwerte fur nicht zentrales Gebiet in Unterzentren. Die raumliche Erschliel3ung
Burgaus ist ausreichend, da bei Anwendung der Grenzwerte das Gewerbegebiet

im Nordosten Burgaus die einzige ErschlieRungliicke darstellt.

Konzenberg Konzenberg

Wohngebiet ""Galgenberg" Wohngebiet ""Galgenberg"
Unterknéringen . Industriestrale/ Unterknéringen Industriestrafle/

Robert-Bosch-StraRe i Robert-Bosch-StraRe

Haldenwang

/ Industriestral3e

Haldenwang

e : :Vlndustriestraﬂe

Burgau Rdfingen Burgau Rdfingen

Abbildung 9: Raumliche ErschlieBung in Burgau (Grenz-/Richtwerte)
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Goldbach: Der Grofiteil des Ortes liegt im Einzugsbereich der Haltestelle
~Wettenhausen Kreuzung®“. Die Erschlielung erfolgt also auch durch Kurse, die
dort halten.

o

0 il
Wettenhausen

Wef[énhaussn

Goldbach

Goldbach

Hartberg 5 Hartberg

Abbildung 10: Einzugsgebiet der Haltestelle , Wettenhausen Kreuzung“ (Grenz-/Richtwert)

Gunzburg: Das gesamte Stadtgebiet ist bereits bei Anwendung der Richtwerte
erschlossen (s. Abbildung 11). Das gilt auch fir das Gewerbegebiet an der
westlichen Ulmer StraRe bzw. der ViolastraRe. Es liegt im Einzugsbereich der
Stadtbushaltestelle ,Schreberstral3e” und bei Anwendung der Grenzwerte auch
noch vollstandig im Einzugsbereich der Regionalbushaltestelle ,Abzw.
Wasserburg” (s. Abbildung 12).

Abbildung 11: Raumliche ErschlieBung in Ginzburg (Grenz-/Richtwerte)
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Giinzburg # W Gunzburg

Gewerbegebiet Gewerbegebiet, =

ViolastraRe s ,.ViolastraRe*

Abbildung 12: Raumliche Erschlieung des Bereichs Violastralle (Grenz-/Richtwerte)

Ichenhausen: Das  Stadtgebiet einschlie3lich der verkehrsintensiven
Einrichtungen liegt im Einzugsbereich bestehender Haltestellen und des
Bahnhofs.

7 Ichenhadsen’ P i

S

Abbildung 13: Raumliche ErschlieBung in Ichenhausen (Grenz-/Richtwerte)

Krumbach: Die Abbildung 14 stellt die Einzugsbereiche der Bahnhalte
.Krumbach®, ,Krumbach Schule® und ,Niederraunau“, der regelmaRig von
Regionalbussen bedienten Haltestellen ,Bahnhof*, ,Omnibusbahnhof*, ,Munding”
und ,Schulzentrum® sowie der Regionalbushaltestellen in Niederraunau dar. Dabei
gelten in Krumbach die Grenz- und Richtwerte fir Mittelzentren und in
Niederraunau jene fur den landlichen Raum. Die rdumliche ErschlieBung von
Krumbach und Niederraunau ist ausreichend. Die Gewerbegebiete im Norden und

Suden Krumbachs liegen bei Anwendung der Grenzwerte nur teilweise im
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Einzugsbereich der Regionalbushaltestellen. Eine Erschlielung durch den neu
eingefuhrten Flexibus ist aber gewahrleistet.

FMiederratney A Miederratnay

Abbildung 14: Rdumliche Erschlielfung in Krumbach (Grenz-/Richtwerte)

Oberwaldbach: Schon bei Anwendung des Richtwerts liegt der gesamte Ort im

Einzugsbereich der regelmalig bedienten Haltestelle ,Oberwaldbach Kreuzung*.

Ried Ried

Eberstall Eberstall

Oberwaldbach Oberwaldbach

Abbildung 15: Einzugsgebiet der Haltestelle ,Oberwaldbach Kreuzung® (Grenz-/Richtwert)

Scheppach: Die Abbildung 16 stellt die Einzugsbereiche des Bahnhofs und der
regelmalig bedienten Haltestellen ,Scheppach HauptstralRe“ sowie ,Jettingen
Sportplatz* bei Anwendung der Grenz- bzw. Richtwerte fur nicht zentrales Gebiet
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in Unterzentren dar. Die rdumliche ErschlieBung Scheppachs einschliel3lich der
Gewerbegebiete ist ausreichend. Bei Anwendung der Richtwerte liegt der Bereich
um die Siemensstral3e aul3erhalb des erschlossenen Raums.

A / “Scheppach

 dettinges 2  dettinges

Abbildung 16: Raumliche Erschlielfung in Scheppach (Grenz-/Richtwerte)

Thannhausen: Die Abbildung 17 zeigt die Einzugsbereiche der regelmafRig
bedienten Haltestellen ,Bahnhof*, ,Kirche®, ,Kreisaltenheim®, ,Schulzentrum* und
,ursberger Stral3e" bei Anwendung der Grenz- bzw. Richtwerte flr nicht zentrales
Gebiet in Unterzentren. Die raumliche ErschlieBung Thannhausens ist
ausreichend, das Gewerbegebiet an der Burgermeister-Raab-StraRe liegt im

Einzugsbereich der Haltestelle ,,Ursberger StralRe”.

Gewerbegebiet v Gewerbegebiet,

,,Burgermeister—Raabi.stréSé“ - y ,,B[Jrgermeistelr—Raab.é_'StraBez‘" ;

7 Thannhausen L Thannhausen
Y LOAS S A ¥ VA

......

Abbildung 17: Raumliche ErschlieBung in Thannhausen (Grenz-/Richtwerte)
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Auch wenn die bisherige raumliche ErschlieBung unter Anwendung der Grenz-
und Richtwerte als ausreichend angesehen wird, ist eine Verbesserung der
OPNV-Anbindung von Gewerbegebieten zu prifen.

2.4.4 Erreichbarkeit und Bedienungshéaufigkeiten

Die Grenz- und Richtwerte fir die Reisezeiten zu den Ubergeordneten Orten sind
in der Tabelle 6 aufgefuhrt. Die Erreichbarkeit ist nur dann gegeben, wenn Hin-
und Ruckfahrt sowohl innerhalb des ersten Halbtageszeitraumes (morgens hin
und mittags zurlick), als auch innerhalb des Tageszeitraumes (morgens hin und
abends zurtick) mdglich ist. Bei Orten unter 500 Einwohnern, welche laut Leitlinie
zur Nahverkehrplanung in Bayern gar nicht auf die Einhaltung des Grenzwerts hin
untersucht werden mussten, reicht die Mdglichkeit einer Hin- und einer Ruckfahrt

am Tag aus.

Maximale Reisezeiten [min]
Indikator Grenzwert Richtwert
Gemeindehauptort 40 30
Unterzentrum 50 40
Mittelzentrum 90 60

Tabelle 6: Grenz- und Richtwerte fiir die Erreichbarkeit

Quelle: Leitlinie zur Nahverkehrplanung in Bayern

Bei der Bewertung der Bedienungshaufigkeiten werktags (Montag bis Feitag)
wurden die Grenz- und Richtwerte der Tabelle 7 angewendet. Die Grenzwerte
gelten fur Orte ab 500 Einwohner.

Anzahl der Fahrtenpaare pro Tag im landlichen Raum
Indikator Grenzwert Richtwert
HVZ | NVZ | SVZ | HVZ | NVZ | SVZ
Uber 3.000 Einwohner 7 3 1] 12 6 3
1.000 bis 3.000 Einwohner 3 2 1 6 4 2
500 bis 1.000 Einwohner 2 1 0 4 2 1

Tabelle 7: Grenz- und Richtwerte fur die Bedienungshaufigkeiten werktags (Mo-Fr)

Quelle: Leitlinie zur Nahverkehrplanung in Bayern
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Dabei wurde folgende Einteilung der Verkehrszeiten zu Grunde gelegt, die bereits

im Nahverkehrsplan 2001 zur Anwendung kam:

Hauptverkehrszeiten (HVZ):  6:00 Uhr bis 8:00 Uhr
12:00 Uhr bis 14:00 Uhr

Nebenverkehrszeiten (NVZ) 8:00 Uhr bis 12:00 Uhr
14:00 Uhr bis 19:00

Schwachverkehrszeit (SVZ)  19:00 Uhr bis 6:00 Uhr

Mit Ausnahme von Gundremmingen werden alle Orte im Landkreis mit mehr als
1000 Einwohnern auch samstags bedient und alle Orte mit mehr als 3000
Einwohnern kénnen dariber hinaus an Sonn- und Feiertagen einen Anschluss an
den OPNV aufweisen.

Eine Optimierung der Bedienungshaufigkeit soll vorzugsweise durch flexible

Bedienungsformen wie Rufbus oder Flexibus erfolgen.

2.4.5 Fahrzeugqualitat

Als Grundlage fiir die Bewertung des qualitativen Standards der im allgemeinen
OPNV eingesetzten Fahrzeuge koénnen u.a. die Empfehlungen der Leitlinie zur
Nahverkehrsplanung in Bayern herangezogen werden. Demnach sollen die
Fahrzeuge grundsatzlich standig Uber Funk oder Handy erreichbar sein.
Aullerdem sollen 75% der neu beschafften Fahrzeuge folgendem Standard

entsprechen:

e im Stadtverkehr Niederflurfahrzeuge mit Rollstuhl- bzw. Kinderwagenstellplatz
und mindestens Lautsprecheranlage, wenn méglich Haltestellenanzeige innen

e im landlichen Raum Linienfahrzeuge (Niederflur-, Standardlinien-, Midi- oder
Minibus)
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Der Fahrzeugpark soll sukzessiv auf barrierefreie Fahrzeuge umgestellt werden
(s. Abschnitt 5.3.3). Jeder im Linienverkehr eingesetzte Bus muss zudem mit
einem Zielschild ausgestattet sein, welche den Kunden von auf3en mindestens die
Linie sowie das Fahrtziel entsprechend der Fahrgastinformation erkennen lasst (8
33 BOKraft). Die konkrete Ausgestaltung der Fahrtzielanzeigen wird auf
Grundlage der Betreibervertrdge innerhalb der Verkehrsverbund Mittelschwaben
GmbH festgelegt. Bei der Neubeschaffung von Bussen sollten emissionsarme

Busse vorgesehen werden.

2.4.6 Fahrzeugauslastung

Die Bewertung der Fahrzeugauslastung erfolgt einerseits unter Bericksichtigung
der Belange der Fahrgaste, andererseits im Hinblick auf die Wirtschaftlichkeit
(s. Tabelle 8).

Fahrzeugauslastung

A) Kundenorientierte Sichtweise

Beférderungskomfort | Fur Fahrten mit einer durchschnittlichen Beférderungszeit tber 15
Minuten, im Wochenendverkehr und in der Schwachverkehrszeit soll
jedem Fahrgast ein Sitzplatz zur Verfligung stehen.

Besetzungsgrad Bei Einzelfahrten in der werktaglichen Spitzenstunde bis 100%

B) Betriebswirtschaftliche Sichtweise

Einzelfahrtbetrachtung | Nutzen regelmaflig weniger als 5 Fahrgaste pro Fahrt (am Querschnitt
mit der grof3ten Belastung) ein Angebot, sollte der Einsatz differenzierter
Bedienungsweisen erwogen werden.

Tabelle 8: Grenz- und Richtwerte fiir die Fahrzeugauslastung
Quelle: Leitlinie zur Nahverkehrplanung in Bayern

Der Besetzungsgrad ist dabei definiert als die Auslastung am Querschnitt mit der
grofdten Belastung. Daten, die eine Betrachtung der Tagesauslastung sowie des
Besetzungsgrads Uber einen definierten Zeitraum hinweg mdglich machen, liegen

nicht vor.

Kurse mit einer sehr geringen Auslastung sollten dahingehend Uberprift werden,
ob ein Einsatz von bedarfsorientierten Bedienungsformen sinnvoller ware. Dabei
ist allerdings auf einen ausreichenden Bedienungskomfort auf den Hauptachsen

ZU achten.
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2.4.7 Infrastruktur und Schnittstellen

Die Mindestausstattung einer Bushaltestelle besteht aus einem Haltestellenschild
und einer Informationstafel mit dem aktuellen Fahrplan sowie dem Namen der
Haltestelle. Bei Bedarfshaltestellen ohne feste Abfahrtszeiten genigt die
Anbringung eines Haltestellenschilds mit dem Namen der Haltestelle. Weitere
mdgliche Ausstattungsmerkmale sind Sitzgelegenheiten, ein Witterungsschutz,
Papierkorbe oder der Aushang eines Liniennetzplans. Kriterien fUr eine erweiterte
Haltestellenausgestaltung sind z.B. die vorhandene bzw. zu erwartende Nachfrage

oder die zur Verfigung stehende Flache.

Wahrend die Grundausristung mit Haltestellenschild und Fahrplan Aufgabe der
Verkehrsunternehmen ist (vgl. 8 5b StVG bzw. § 40 PBefG), sind die Gemeinden
fur die bauliche Ausstattung sowie die Sauberkeit der Haltestellen verantwortlich.
Bedeutende Haltestellen mit mehr als 50 bis 100 Einsteigern je Werktag sowie die
Hauptverknupfungspunkte sollen mit Wetterschutz, Sitzgelegenheit und ggf. einer
Ausschilderung der Abfahrtpunkte der einzelnen Linien ausgestattet sein.

Burgau Bahnhof: Der Bahnhof von Burgau wird aufgrund seiner Lage abseits der
B 10, Uber die als Hauptverbindungsstrecke die Buslinien von Burgau in die
umliegenden Orte der Verwaltungsgemeinschaft Haldenwang und nach Jettingen-
Scheppach fihren, nicht angefahren. Die néchste regelmalig bediente
Bushaltestelle ,Burgau Ost (M6bel Riederle)” liegt in rund 800 Meter Entfernung.
Die Einrichtung einer Haltestelle am Bahnhof als Schnittstelle zwischen Bus und
Bahn war bereits Teil des MaRnahmenpakets des Nahverkehrsplans 2001. Wegen
der hohen Kosten, die der Bau einer Bushaltestelle im Bereich der
Bahniberfihrung an der B 10 in Hohe des Burgauer Bahnhofs verursachen
wuirde, wurde diese bisher nicht realisiert. Die Anbindung des Bahnhofs an die
Buslinien und damit die Herstellung einer Schnittstelle zwischen Bus und Bahn

wird jedoch weiterhin beflirwortet.

Jettingen Bahnhof: Hier gab es bereits laut Nahverkehrsplan 2001 an Werktagen
38 Umsteiger vom Pkw auf die Bahn, es existieren aber nur 24 P&R-Platze
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(Quelle: http://www.stationsdatenbank.bayern-takt.de). Die Herstellung von

befestigten P&R-Platzen wird weiterhin fur erforderlich befunden und beflrwortet.

Haltestellen an fortfihrenden Schulen: An den stark frequentierten Haltestellen
an den fortfUhrenden Schulen kommt es aufgrund des Bewegungsdrangs der
Schiuler nach dem Unterricht immer wieder zu Gefahrensituationen. Zur
Verbesserung der Sicherheit der einsteigenden Schiler sind organisatorische,
verkehrsrechtliche oder bauliche MaflRnahmen zu beflirworten und sollen

unterstitzt werden.

DFI (RBL): Gute Informationspolitik kann zusatzliche Fahrgaste zur Nutzung des
OPNV bewegen. Die Installation dynamischer Fahrgastinformationssysteme (DFI)
an Bahnhofen, Busbahnhtéfen und weiteren bedeutenden Haltestellen im
Zusammenhang mit einem rechnergesteuerten Betriebsleitsystem (RBL) tragt zur
Verbesserung des Informationsangebotes bei. Dartiber hinaus bietet das RBL die
Moglichkeit einer Anschlusssicherung von Bus auf Bus und Bahn auf Bus. Die
Ausstattung von entsprechend stark frequentierten Haltestellen mit dynamischen

Fahrgastinformationssystemen (DFI) ist deshalb zu unterstiitzen.

Lichtsignalanlagenbeeinflussung: Vor allem in Gunzburg und Krumbach kommt
es in den Hauptverkehrszeiten zu Fahrzeitverlusten auf Grund hoher
Verkehrsbelastung. Eine Steigerung der Beférderungsgeschwindigkeit des OPNV

durch Lichtsignalanlagenbeeinflussung wirde diesem Problem entgegenwirken.

Bei Neuanlage oder Umbau von Haltestellen ist auf eine barrierefreie Gestaltung
zu achten. Auf Grund des finanziellen und organisatorischen Aufwands kann dies

allerdings nur schrittweise erreicht werden (s. Abschnitt 5.3.2).

2.4.8 Fahrgastinformation und Tarifsystem

Die Information der Bevolkerung Uber die Angebote des OPNV durch den
Verkehrsverbund Mittelschwaben erfolgt auf vielfaltige Weise (vgl. Kapitel 2.3.5)
und ist als gut zu bezeichnen. Auf Grund der Vielzahl von Linien und Fahrtzielen

ist das Fahrplanangebot allerdings nicht fir jeden leicht zu Uberblicken. Die
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Fahrplantabellen kénnten teilweise etwas Ubersichtlicher gestaltet werden, indem
z.B. Haltestellen, welche im selben Ort liegen, direkt untereinander abgebildet

wirden.

Des Weiteren konnten auch durch Aktualisierung, Uberarbeitung sowie
Neugestaltung des Layouts des Tarifzonen- und der Liniennetzplane (Regellinien
und Rufbuslinien) Verbesserungen im Bezug auf die Transparenz des Angebots
erreicht werden (derzeit fehlt in den Planen z.B. die Linie 826). Moglich sind

hierbei sowohl schematische als auch geografische Liniennetzplane.

In Bezug auf die elektronische Fahrplanauskunft des VVM ware es
winschenswert, wenn es mehr Verlinkungen auf diese geben wirde, z.B. von den

Internetseiten der Gemeinden des Landkreises.

Auch die Installation dynamischer Fahrgastinformationssysteme (DFI) an
Busbahnhofen und Bahnhofen tragt zur Verbesserung des Informationsangebotes
bei (vgl. Kapitel 2.4.7).

Der einheitliche Verbundtarif des VVM soll erhalten bleiben. Bei allen OPNV-
Leistungen mit Quelle und/oder Ziel im Landkreis Gulnzburg ist der VVM-Tarif

anzuwenden.
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3 Voraussichtliche Entwicklungen

Die voraussichtliche Entwicklung der nachsten Jahre wird analysiert, um schon
erkennbare Veranderungen bei der Konzeption des zukinftigen Nahverkehrs
berticksichtigen zu konnen. Auf diese Weise soll erreicht werden, dass das
Nahverkehrsangebot auf die bereits absehbaren Entwicklungen reagiert.

3.1 Siedlungs-und verkehrsinfrastrukturelle Entwicklung

3.1.1 Bevdlkerung

Die fur den Landkreis Gunzburg prognostizierte Bevdlkerungsentwicklung bis
2028 ist in Abbildung 18 dargestellt. In den kommenden Jahren ist mit einem

Ruckgang der Bevolkerung zu rechen (gut 3% zwischen 2009 und 2028).

Kunftige Bevolkerungsentwicklung im Landkreis Gunzburg
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Abbildung 18: Bevdlkerungsentwicklung bis 2028

Quelle: Bayerisches Landesamt fur Statistik und Datenverarbeitung
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Die Abbildung 19 zeigt das demografische Profil (Bevolkerungspyramide) des
Landkreises Gunzburg aus dem Jahr 2008 im Vergleich zur vorausberechneten
Situation im Jahre 2028. Der Anteil der ca. 40 bis 50jahrigen ist zum heutigen
Zeitpunkt im Vergleich zu den anderen Altersstufen sehr hoch. Es kommt somit zu
einer Verlagerung der Altersstruktur. Die Anzahl der Rentner wird stark steigen

und die Anzahl der Schuler bis zum Jahr 2028 deutlich zurtickgehen.

Bevolkerung im Jahr 2008/2028
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®® 2008
2028
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Abbildung 19: Demografisches Profil
Quelle: © Bayerisches Landesamt flr Statistik und Datenverarbeitung, Miinchen, 2009
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Diese Entwicklung verdeutlicht auch die Abbildung 20. Sie stellt einen Vergleich
zwischen der Gruppe der 6 bis 16jahrigen (entspricht né&herungsweise den
Schilern) mit der Gruppe der lUber 75jahrigen dar. Die beiden Kurven bilden eine
klar erkennbare Scherenform (Abnahme der 6 bis 16jahrigen um 20% und
Zunahme der Uber 75jahrigen um 37% zwischen 2009 und 2028).

Demografischer Wandel im Landkreis Gunzburg
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Abbildung 20: Demographischer Wandel

Quelle: Bayerisches Landesamt fur Statistik und Datenverarbeitung

3.1.2 Wohn- und Gewerbegebiete

Im Rahmen der durchgefihrten Fragebogenaktion wurden von den Gemeinden
neu erschlossene oder geplante Wohn- und Gewerbegebiete abgefragt. Die
Ergebnisse sind in der Tabelle 9 und der Tabelle 10 dargestellt. Die Erreichbarkeit
dieser Siedlungs- oder Gewerbegebiete soll bei der Angebotskonzeption
bertcksichtigt werden, wenn sie eine bestimmte Grol3e (ca. funf Hektar oder mehr
als 200 Einwohner bzw. Arbeitsplatze) aufweisen. Es ist darauf hinzuwirken, dass
die Gemeinden bei der Ausweisung von Bauflachen, insbesondere fir Wohnen,

Gewerbe und Einzelhandel, die ErschlieBung durch den OPNV beriicksichtigen.
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Gemeinde Siedlungsgebiet geplant fir Jahr | GroRe Anzahl Ew
(ha)

Bibertal Buhl Am Stocket, Kastanienweg, 2001/2006 150 - 180
Buchenweg, Erlenweg, Pappelweg

Burgau GalgenbergstralRe 2011 180

Jettingen- Ziegelacke bereits 5,82

Scheppach Auf der Ebene vorhanden 6,09

Gundremmingen | Hinter den Gérten Nord zwischen jetziger | 2012 ca. 4 ca. 200
Wohnbebauung und Larmschutzwall

Bubesheim Neubaugebiet Untere Lache wird um 2. 2009/2010 1,2 60
BA erweitert

Krumbach .Bleicher Berg Sud" 9 250
Niederraunau Am blauen Kreuz ab 2009 bis 8 250

2015

Offingen Schnuttenbach Baumgartner Stral3e 2009/2010 2,4 | 29 Bauplatze

Leipheim Baugebiet Leipheim-Ost (an der B 10)
Riedheim Baugebiet Bildeiche

Tabelle 9: Neue Flachen fiir Wohnbebauung

Quelle: Gemeinden, Stand 2009

Gemeinde Gebiet geplant fir | GroRe Anzahl
Jahr (ha) | Beschéftigte
Burgau Gewerbegebiet an der Umgehungsstral3e nordl. | 2009/2010
Unterknéringen
Ellzee Gewerbegebiet Schonhalde im Norden des 2009 38
Ortsteiles Ellzee an der BundesstraRe B 16 Teiler-
schlieung
Gundremmingen | Erweiterung Gewerbegebiet Am Hirschbach 2010/2011 |ca. 4 |ca.50
Glnzburg Prinz-Eugen-Park - ehem. Prinz-Eugen-
Kaserne
Fliegerhorst Leipheim - interkommunales
Gewerbegebiet in Zusammenarbeit der Stadte
Leipheim, Glinzburg und der Gemeinde
Bubesheim
Haldenwang Haldenwang Hauptstral3e Gewerbegebiet an ab sofort |24
der St. 2025
Hafenhofen an der Kreisstr. GZ ab sofort |1,9
10,Gewerbegebiet Hafenhofen
Krumbach Gewerbegebiet Bleicher Berg 12
Leipheim Konversionsflache Fliegerhorst Leipheim 2009-2015 (1. BA
ca. 90
ha
Offingen Erweiterung der Fa. Auto-Mann (Gelénde liegt ?
im Umfeld des Bahnhofs Offingen)
Thannhausen Gewerbegebiet Nord nordlich der B 300- noch nicht |ca. 35
Ortsumgehung absehbar
Ziemetshausen | Ziemetshausen Rudolf-Diesel-Stralle 23,52
Gewerbegebiet Auweg
Ziemetshausen Gewerbestrale Gewerbegebiet 9,02
Haldenweg

Tabelle 10: Neue Flachen fiir Gewerbe und Industrie

Quelle: Gemeinden, Stand 2009
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Die neuen Wohn- und Gewerbegebiete liegen gro3tenteils im Einzugsbereich von
existierenden Haltestellen. Dem Leipheimer Stadtteil Riedheim fehlt in seiner
Gesamtheit ein Anschluss an den OPNV. Laut Gemeinde ist am Bubesheimer
Neubaugebiet Untere Lache bereits eine Haltestelle vorgesehen. In Burgau ist
nach Auskunft der Stadt der Bau eines neuen Einkaufsmarktes in der

Industriestral3e geplant.

Bauleitplanung der Gemeinden nimmt | Prozent der Gemeinden

Rucksicht auf OPNV-Erschliefung | Gemeinden
nein (Krumbach: nicht mdglich; 70% | Aichen, Aletshausen, Balzhausen, Bibertal,
Deisenhausen: nicht notig) Burgau, Burtenbach, Deisenhausen, Ellzee,

Haldenwang, Ichenhausen, Jettingen-
Scheppach, Kammeltal, Kétz, Krumbach,
Landensberg, Minsterhausen, Neuburg,
Offingen, Rettenbach, Réfingen, Thannhausen,
Waldstetten, Wiesenbach, Winterbach

ja, neue Wohn- und 18% | Breitenthal, Ebershausen, Gundremmingen,
Gewerbegebiete werden im Leipheim, Ursberg, Ziemetshausen

Bereich bestehender OPNV-
Linien ausgewiesen (Breitenthal
und Leipheim: soweit méglich)
ja, fir neue Wohn- und 6% | Bubesheim, Glnzburg
Gewerbegebiete wird eine
OPNV-ErschlieRung vorgesehen

keine Angabe 6% | Durrlauingen, Waltenhausen

Tabelle 11: Beriicksichtigung des OPNV bei der Bauleitplanung
Quelle: Gemeinden, Stand 2009

3.1.3 Schulstruktur

Seitens der Schulentwicklungsplanung sind insbesondere Verédnderungen der
Schulstandorte und die Verlagerung von Schilerstromen fur die
Angebotskonzeption von Bedeutung, z.B.:

e Einfuhrung des achtjahrigen Gymnasiums,
e Einfihrung von Ganztagesschulen oder

e SchlieBung kleinerer Hauptschulstandorte

Das Leistungsangebot des OPNV muss ggf. auf solche MalRnahmen angepasst
werden.
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3.1.4 Verkehrsinfrastruktur

Die laut Auskunft der Gemeinden in den nachsten Jahren vorgesehenen

InvestitionsmalRnahmen in die Verkehrsinfrastruktur sind in Tabelle 12 gelistet.

Gemeinde Investitionsmalnahmen
Balzhausen Errichtung Wartehduschen an der Haltestelle Kirche, Hauptstral3e
Burgau Haltestelle Bahnhof (Bau einer Schnittstelle Bahn/Bus mit Zugang vom Bahnhof)

Ausbau der Haltestelle Realschule

Umbau der Haltestelle "Ulmer Str."

Errichtung Haltestelle Burgau Wohngebiet "Galgenbergstr."
Errichtung Haltestelle Burgau Industriestr.

Errichtung Haltestelle Burgau Industriestr./Robert-Bosch-Str.

Gunzburg in Warthdauschen an den Haltestellen muss investiert werden
Krumbach Einfihrung dynamischer Fahrgastinformationen
Verbesserung der SicherheitsmaRnahmen im Schilerverkehr
Leipheim Umgestaltung und Verbesserung der Zughaltestelle an der Bahnhofstrale

(P&R-Platz ist bereits angelegt und die Fahrgastwartehallen sind erneuert)
der Busbahnhof an der Wallgrabenstraf3e soll in den nachsten Jahren
umgestaltet und erneuert werden

Minsterhausen | 2 Wartehauschen (Haltestellen "ehemalige Gartnerei" und "KirchenstraRe")
Offingen Erneuerung von 2 Haltestelleniiberdachungen

Rettenbach Haltestelle Raiffeisenbank Rettenbach

Thannhausen | derzeit wird die Méglichkeit der Anlegung eines Busbahnhofes im Bereich der
Schulen in Thannhausen gepriift

Ursberg dynamische Fahrgastinformation an der Alten B 300 im Ortsteil Ursberg
Wartehauschen fiir den Ortsteil Bayersried

Ziemetshausen | Ausstattung Haltestellen

Tabelle 12: Geplante Investitionen der Gemeinden
Quelle: Gemeinden, Stand 2009

3.2 Planungen anderer Aufgabentrager

Der Freistaat Bayern hat sich gemeinsam mit der Bayerischen
Eisenbahngesellschaft mbH (BEG) das Ziel gesetzt, eine umfassende und
verkehrsmittellbergreifende Fahrgastinformation fir den gesamten Freistaat zu
schaffen. So sollen die Fahrgaste Uber das Internet, mobile Endgerate und
stationdre bzw. kollektive Anzeiger an Haltestellen, die von Dritten betrieben
werden, aktuell informiert werden. Daflr sollen Echtzeitdaten benutzt werden. Fir
die Umsetzung hat die BEG ein Projekt namens DEFAS FGI BAYERN

(.Bayernweite Fahrgastinformation auf Basis von Echtzeitdaten®) ins Leben
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gerufen. Die benutzten Echtzeitdaten und Informationen werden, sofern ein
entsprechender Datenuberlassungsvertrag mit der BEG abgeschlossen wurde,
den Vertragspartnern fur Ihre Planungs- und Betriebsleitsysteme zur Verfugung
stehen und kinftig eine betriebstbergreifende Anschlusssicherung und
Fahrgastinformation ermoglichen. Bei der Auskunft und Berechnung von
Verbindungen im OPNV werden Verspatungen und Storfallmeldungen
miteinbezogen. Eine praktische Anwendung findet derzeit bei mehreren Projekten
im l&ndlichen- und im stadtischen Raum statt. Wichtige Handlungsfelder des
DEFAS (Durchgangiges Elektronisches Fahrgastinformations- und

Anschlusssicherungs-System) sind (Quelle: BEG):

e die Datenerfassung und -aufbereitung (Zusammenfassung der RBLs der
einzelnen Unternehmer)

e die Datenhaltung (Sammlung aller Plandaten, Echtzeitdaten und
Verkehrsmeldungen im ,Bayernweiten Datenpool OV*)

e Bereitstellung der Fahrgastinformation fur stationdre Systeme und im Fahrzeug

e die Fahrgastinformation im Internet und Uber mobile Endgerate
(Fahrgastinformation im Internet und Handyfahrplanauskunft)

e das Ticketing und der Tarif (Auskunfte Gber Preise und Fahrkartenbuchung

inkl. Bedarfsverkehre via Internet, Handy, im Bus, usw.)

3.3 Verkehrsprognose

In der Studie ,Shell Pkw-Szenarien bis 2030“ wird vor dem Hintergrund zweier
unterschiedlicher Szenarien die Entwicklung der Motorisierung in Deutschland
beschrieben. Es wird davon ausgegangen, dass der Motorisierungsgrad der
Erwachsenen in Deutschland zwischen 2003 bis 2030 in Abhéngigkeit von der
soziobkonomischen Entwicklung steigt. In einer zdgerlichen Gesellschaft
(, Tradition“-Szenario) wachst er um 7,7%, in einer dynamischen Gesellschaft

(,lmpulse“-Szenario) um 11,4%.
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Prognose fiir die Motorisierung der Einwohner ab 18 Jahren
inkl. juristischer Pers. (Stand 2004)

800

~

700 /

600 \ \
2000 2010 2020 2030

e="|mpulse"-Szenario

Pkw / 1000 Erwachsene

"Tradition"-Szenario

Abbildung 21: Entwicklung der Motorisierung in Deutschland
Quelle: Shell Pkw-Szenarien bis 2030

Erganzend hierzu bilanziert die Studie Mobilitdt in Deutschland weitere vier

zentrale Trends im deutschen Alltagsverkehr:

zunehmende Anteile des Pkw-Verkehrs am gesamten Verkehrsaufkommen,

e ein stagnierendes absolutes Aufkommen und sinkende prozentuale Anteile des
offentlichen Verkehrs,

e ein mehr und mehr Uber den Tag verteiltes Verkehrsgeschehen durch hohe
Wachstumsraten im Erledigungs-, Einkaufs- und Freizeitverkehr und

e hohere Zeitbudgets fur die tagliche Mobilitat bei wachsenden Wegelangen.

Ohne Berilcksichtigung von MalRnahmen und Angebotsverdnderungen im
allgemeinen OPNV kann fur den Landkreis Gunzburg aufbauend auf oben
genannten Entwicklungen nicht von einer Steigerung der OPNV-Nutzung
innerhalb des Prognosezeitraums ausgegangen werden. Die Daten weisen

dagegen langfristig sogar auf einen Riickgang der Nachfrage im OPNV hin:

e Die Bevdlkerungszahl des Landkreises Gunzburg wird in den néchsten Jahren

zurtckgehen.
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e Die Anzahl der Schuler, der groRten Nutzergruppe des OPNV, wird noch
deutlicher sinken, als die Einwohnerzahl.

e Gleichzeitig nimmt der Motorisierungsgrad zu, das heil3t, die Pkw-Verfugbarkeit
in der Bevdlkerung.

e Die Anteile des o6ffentlichen Verkehrs am Gesamtverkehrsaufkommen werden
geringer.

e Ein mehr und mehr Uber den Tag verteiltes Verkehrsgeschehen erschwert die

ErschlieRung zusatzlicher Fahrgastpotentiale fiir den OPNV.

Die  Entwicklung der Schulstruktur, wie z.B. die Auflésung von
Volksschulstandorten, das achtjghrige Gymnasium oder Verdnderungen bei den
Berufsschulen, werden auch zukinftig entscheidende Auswirkungen auf die

Nutzung bestimmter OPNV-Linien bzw. Linienabschnitte haben.
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4 Rahmenkonzeption

Auf der Grundlage des dargestellten Status quo und der zu erwartenden
Entwicklungen wird im Nachfolgenden die Rahmenplanung abgesteckt, welche die
beabsichtigte Fortentwicklung des OPNV im Landkreis Guinzburg vorgibt. Das
strategische Ziel des Landkreises im Bereich des OPNV lautet:
~Klimaschutzwirksamen, bedarfsgerechten und barrierefreien OPNV

weiterentwickeln und im Rahmen der finanziellen Mdglichkeiten férdern®.

Die Abbildung 22 zeigt die Zielvorgaben des Nahverkehrsplans. Die einzelnen
Punkte wurden den drei Kategorien ,Leistungsangebot®, ,Infrastruktur® und
.Marketing/Vertrieb* zugeordnet. Ob und in welchem Zeitrahmen bestimmte
Mallnahmen umgesetzt werden konnen, hangt auch entscheidend von deren

Finanzierbarkeit ab.

Optimierung des bestehenden OPNV-Angebotes im Landkreis Giinzburg

Leistungsangebot ‘ ‘ Infrastruktur ‘ ‘ Marketing/Vertrieb ‘
Priifung und Konzeption eines ‘ Barrierefreiheit (BGG) ‘ Elektronische Verkaufsmedien
hierarchischen Verkehrsnetzes: (Chipkarte/LEADER)

p Dynamische Fahrgastinformation (DFI)
i E:ggl]lzjum:g?rz]etz an wichtigen Haltestellen ‘ Aktualisierung Tarifzonenplan ‘
8. Bedarfsverkehrsnetz Anpassung der OPNV-Infrastruktur an ‘ Fahrplanauskunft im Internet ‘
Ei flexibl demografische und strukturelle
Ll stz iz Entwicklungen Beschwerdemanagement/

Bedienungsformen
(Richtungsbandbetrieb, Rufbus, Haltestellenausstattung

Flachenbetrieb) ‘ Fahrgastrechte ‘
Qualitative Standards (z.B. der
Fahrzeuge)

Qualitaétsmanagement

Optimierung der Schilerverkehre im
OPNV

Anschlusssicherung fur
Umsteigeverbindungen Bus/Bus und
Bahn/Bus

Anpassung der Verkehre an
demografische und strukturelle
Entwicklungen

unter den Pramissen der Finanzierbarkeit und des Fahrgastnutzens

Abbildung 22: Zielvorgaben des Nahverkehrsplans
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Als Prioritaiten fur die Umsetzung von MaRnahmen im Offentlichen
Personennahverkehr wurden unter der Pramisse der Finanzierbarkeit und des

Fahrgastnutzens festgelegt:

1. Optimierung der Schulerbeférderung
= Optimierung der Busverbindungen
= Bereitstellung ausreichender Buskapazitaten

2. Bestehende gut angenommene und ausgebaute Linien des o6ffentlichen
Nahverkehrs erhalten und sichern, insbesondere die Anbindung an die
Oberzentren Augsburg und Ulm

3. Unterstltzung der Verbesserung eines bedarfsgerechten Leistungsangebots
iIm weiteren Linienverkehr (Richtungsbandverkehr, Flexibus, sonstige flexible
Bedienungsformen)

4. Vom Landkreis befuirwortet werden Investitionen in den OPNV von Seiten der
Gemeinden oder sonstiger Stellen, z.B.
= Anlage von Park&Ride-Platzen bzw. Bike-&Ride-Platzen an Bahnhofen

bzw. Busbahnhdofen

= Ausbau von Bushaltestellen, insbesondere Umsteigehaltestellen

= Elektronische Fahrgastinformation

Zum Zweck einer moglichst flachendeckenden Versorgung der Bevélkerung des
Landkreises mit Angeboten des OPNV erfolgt auf Basis des bestehenden
Angebots sowie der Nachfrage im OPNV und im MIV eine hierarchische
Gliederung des Liniennetzes in ein Hauptnetz, ein Erganzungsnetz und ein

Bedarfsverkehrsnetz.

Das Hauptnetz (vgl. Karte 10), an das bezuglich Bedienungshaufigkeit hdohere
Anforderungen gestellt werden, bildet das Grundgeriist des OPNV im
Planungsraum. Es orientiert sich an den Entwicklungsachsen und verbindet die

Unter- und Kleinzentren mit den Mittel- und Oberzentren:

e Achse Ulm - Leipheim - Gunzburg - Burgau - Augsburg/Dillingen
Bahnstrecken 980 und 993 sowie Buslinien 850 und 851
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e Achse Gunzburg - Ichenhausen - Krumbach - Mindelheim

Mittelschwabenbahn und Buslinien 818 und 819 (geringes Busangebot)

e Achse Ichenhausen - Ulm
Linie 870

e Achse Krumbach - WeilRenhorn - Ulm
Linie 812

e Achse Krumbach - Thannhausen - Augsburg
Linie 600

e Achse Krumbach - Babenhausen - Memmingen
Linie 810

e Achse Jettingen - Thannhausen
Linie 830

Die Linien aus dem Landkreis Gunzburg in die benachbarten Oberzentren
Augsburg und Ulm sollen als direkte und umsteigefreie Linienverbindungen des
offentlichen Nahverkehrs bis in die jeweiligen Innenstadte erhalten bleiben und
gesichert werden. Eine solche Forderung enthélt auch der Nahverkehrsplan der
Stadt Augsburg und der Landkreise Augsburg sowie Aichach-Friedberg in Bezug
auf die Linie 600 Krumbach - Thannhausen - Augsburg: Sie soll auch weiterhin bis

zum Augsburger Hauptbahnhof fahren.

Die ubrigen Regionalbuslinien bilden zusammen mit den von den
Hauptlinienverlaufen abweichenden Varianten der oben genannten Linien das
Erganzungsnetz. Dieses dient der Erschlieung der Gemeinden im landlichen

Bereich und besteht zu einem grof3en Teil aus 6ffentlichem Schulerverkehr.

Das Bedarfsverkehrsnetz vervollstandigt die Bedienung in Zeiten und Raumen
mit geringer Nachfrageerwartung, in denen bedarfsgesteuerte Systeme (z.B.
Rufbus, Flexibus) flexibler und kostengunstiger betrieben werden konnen, als

regulére Linienverkehre.

Das OPNV-Angebot ist grundsatzlich von den Verkehrsunternehmen kommerziell

und kostendeckend zu erbringen, d.h. dass die damit verbundenen Aufwendungen
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durch Fahrgelderlése gedeckt werden. Eine Finanzierung gemeinwirtschaftlicher
Verkehre durch die Offentliche Hand sollte dabei nur ausnahmsweise zum Zuge
kommen, wenn gewilnschte Verbesserungsmal3nahmen uber eine ausreichende

Verkehrsbedienung hinausgehen.
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5 Barrierefreier OPNV

5.1 Gesetzliche Grundlagen

Um Menschen mit Behinderung die Teilnahme am gesellschaftlichen Leben zu
erleichtern, wurde bereits im Jahr 1994 im Artikel 3 des Grundgesetzes
festgeschrieben, dass niemand wegen seiner Behinderung benachteiligt werden
darf. Diesem Grundrecht wurde durch das im Jahr 2002 verabschiedete
Behindertengleichstellungsgesetz (BGG) Nachdruck verliehen. Mit dem BGG
wurde die Zielvereinbarung zur Herstellung einer umfassenden Barrierefreiheit fur
behinderte Menschen in allen Bereichen des offentlichen Lebens gesetzlich

festgeschrieben.

Am 1. Mai 2002 trat in Verbindung mit dem Beschluss des BGG eine Anderung
des Personenbeforderungsgesetzes in Kraft. Folgende den Nahverkehrsplan
betreffende Bestimmungen ergénzen die bisherigen Aussagen des § 8 Abs. 3
PBefG: ,Der Nahverkehrsplan hat die Belange behinderter und anderer Menschen
mit Mobilitatsbeeintrachtigungen mit dem Ziel zu bertcksichtigen, fir die Nutzung
des offentlichen Personennahverkehr eine maoglichst weit reichende
Barrierefreiheit zu erreichen; im Nahverkehrsplan werden Aussagen Uber zeitliche
Vorgaben und erforderliche Mallnahmen getroffen“. Bei seiner Aufstellung sind
Behindertenbeauftragte oder Behindertenbeirate der Aufgabentrager — soweit
vorhanden — anzuhoren (§ 8 Abs. 3 Satze 3 PBefG).

Als barrierefrei i. S. des 8§ 4 BGG sind bauliche und sonstige Anlagen,
Verkehrsmittel, technische Gebrauchsgegenstande, Systeme der
Informationsverarbeitung, akustische Informationsquellen und

Kommunikationseinrichtungen sowie andere gestaltete Lebensbereiche zu
verstehen, wenn sie fur behinderte Menschen in der allgemein Ublichen Weise,
ohne besondere Erschwernis und grundsétzlich ohne fremde Hilfe zuganglich und
nutzbar sind. Nach dem Willen des Gesetzgebers sind dem OPNV betreffend
demnach alle (6ffentlich zuganglichen) baulichen  Anlagen, die
Verkehrsinfrastruktur, die Beférderungsmittel und die Gestaltung der Informations-

einrichtungen maoglichst barrierefrei zu gestalten.
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Im BGG wird die schrittweise Erlangung einer weit reichenden Barrierefreiheit im
OPNV gefordert, so dass die zu beschreibenden Anforderungen
mobilitatsbehinderter Fahrgaste bei der zukiinftigen Ausgestaltung des OPNV im
Nahverkehrsraum beriicksichtigt werden sollten. Neben den Kommunen, die fir
die Warteanlagen des OPNV zustandig sind, und den Verkehrsunternehmen gilt
es auch seitens des Aufgabentragers auf ein barrierefreies Bedienungsangebot

hin zu wirken.

5.2 Mobilitatseingeschrankte Menschen

Die Gruppe der mobilitdtsbehinderten Menschen umfasst im engeren Sinn
Menschen mit Bewegungsbehinderung, Sprachbehinderung,
Wahrnehmungsbehinderung,  geistiger  Behinderung  oder  psychischer
Behinderung. Im weiteren Sinn kdnnen auch &ltere Menschen, klein- oder
groBwichsige Menschen, Schwangere, Personen mit voribergehenden
Erkrankungen nach Unfallfolgen bzw. postoperativen Beeintréachtigungen,
Personen mit Kinderwagen oder schwerem Gepack und Analphabeten als

mobilitdtsbehindert gelten.

5.3 Anforderungen an einen weitreichend barrierefreien OPNV

Die besonderen Anforderungen behinderter Fahrgaste an die OPNV-Qualitét
bedingen einen hohen technischen, baulichen und nicht zuletzt monetéren
Aufwand. Es erscheint daher sinnvoll, die starkere Ausrichtung des OPNV auf die

Belange Behinderter schrittweise zu planen und umzusetzen.

5.3.1 Linienfihrung

Ein wichtiger Punkt ist eine barrierefreie Netzgestaltung, also die ErschlieRung von
offentlichen Einrichtungen wie z.B. Kliniken, Krankenhdusern, Altenheimen,

Verwaltungs- und Behinderteneinrichtungen. In ihrer Mobilitdt eingeschrankte
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Personen bendtigen gegenuber nicht behinderten Fahrgasten langere Zeit, um
gleiche Wege zu den Haltestellen zurtickzulegen. Die Einzugsbereiche von
Haltestellen sollten demnach so gewahlt werden, dass die Wege insbesondere fir
gehbehinderte Menschen und gehschwachere Senioren maoglichst kurz ausfallen.
Daraus ergibt sich die Notwendigkeit, zumindest alle Einrichtungen, in denen mit
einem erhohten Aufkommen dieses OPNV-Potenzials zu rechnen ist, also
Behinderteneinrichtungen und Seniorenheime, mit einer den Ansprichen
entsprechenden Haltestelle in direkter Ndhe zum Eingangsbereich auszustatten.
In  Abhangigkeit der ErschlieBungsmdglichkeiten sollten die Einzugsradien
madglichst 250 Meter nicht Uberschreiten. Innerhalb der nachsten 5 Jahre ist die
Erfillung dieser Anforderungen zu uberpriufen und sind ggf. notwendige
MalRnahmen zu ergreifen (z.B. die Einrichtung zusatzlicher Haltestellen).

5.3.2 Haltestellen

Die barrierefreie  Umgestaltung der Haltestellen im Nahverkehrsraum kann
aufgrund des finanziellen und organisatorischen Aufwands nur schrittweise

erfolgen, in der Regel im Zusammenhang mit Neu- oder Umbaumaf3nahmen.

Die Stadte, Markte und Gemeinden sollten Uber barrierefreie Gestaltung von
Haltestellenbereichen informiert werden. Richtlinien und Orientierungshilfen bieten
Veroffentlichungen wie die Richtlinie 2001/85/EG sowie Veroéffentlichungen des
Bundesministeriums fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, des VDV des FGSV
und des Sozialverbands VdK Deutschland. Barrierefreie Haltestellen und

Wartehauschen werden von der Regierung von Schwaben finanziell geférdert.

5.3.3 Fahrzeuge

Auch die Umstellung des im OPNV eingesetzten Fahrzeugparks auf barrierefreie
Fahrzeuge kann nur sukzessiv erfolgen. Im gemeinsamen Interesse der
Verkehrsunternehmen und der zustdndigen Aufgabentrager wird in qualitativer
Hinsicht empfohlen, den bestehenden Wagenpark schrittweise an den jeweils
gultigen Standard fir die Fahrzeugklassen | und Il nach der EU-Busrichtlinie

2001/85/EG und an die jeweils gultigen gesetzlichen Bestimmungen anzupassen.
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Dabei wird empfohlen, bei Linien mit kurzen Haltstellenabstadnden und einer hoher
Stehplatzauslastung (z.B. Stadtverkehre), Niederflurbusse zu verwenden. Bei
Linien mit groReren Haltestellenabstdnden und geringer Stehplatzauslastung sollte
es den Verkehrsunternehmen freigestellt sein, ob sie Niederflurbusse oder

(Uberland-) Standardlinienbusse auf diesen Linien einsetzen.

Die Fahrzeuge sollen eine Abstellflache mit geeigneter Sicherungsmoglichkeit fur
Rollstiihle oder Kinderwagen aufweisen und flr mobilitatsbeeintrachtigte
Fahrgaste zusatzliche Einstiegshilfen besitzen (Niederflurfahrzeuge wenigstens

eine mechanische Klapprampe und sonstige Busse einen geeigneten Hublift).

Bei Verkehren, die Uber die Grenzen des Landkreises hinausgehen, sollten

madglichst auch die dort geltenden Standards berucksichtigt werden.
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6 Verordnung (EG) 1370/2007

Mit Wirkung vom 03.12.2009 ist die Verordnung (EG) 1370/2007 des
Europaischen Parlaments und des Rates vom 23.10.2007 uUber offentliche
Personenverkehrsdienste auf Schiene und Strale und zur Aufhebung der
Verordnung (EWG) Nr. 1191/69 und (EWG) Nr. 1107/70 des Rates (EU-Amtsblatt
L 315 S.1) in Kraft getreten. Sie ist unmittelbar geltendes Recht. Ziel der neuen
sogenannten EU-Nahverkehrsverordnung ist es, dass alle 6ffentlichen Mittel, die
im Rahmen des OPNV flieRen, transparent dargestellt sein miussen und dass alle
Verkehre, fur die 6ffentliche Ausgleichsleistungen gewahrt werden, grundsatzlich
einem Vergabeverfahren unterliegen, wenn die Schwellenwerte tGiberschritten sind.
Werden Ausgleichsleistungen gewahrt, sind auf3erdem fur die entsprechenden
Verkehrsleistungen sogenannte offentliche Dienstleistungsauftrage abzuschlie-
Ren. Ausnahmen gibt es nur fir sogenannte kommerzielle Verkehre (die neben
den Fahrgeldeinnahmen nur durch Ausgleichsleistungen nach § 45a PBefG,
Erstattung fur die unentgeltliche Beférderung von Schwerbehinderten nach § 145
SGB IX und Beihilfen nach primaren Gemeinschaftsrecht nach Art. 9 Abs. 2 der
EU Nahverkehrsverordnung finanziert werden) oder bestehende Altvertrage
(Abschluss vor Inkrafttreten am 03.12.2009) im Rahmen des Art. 8 Abs. 3 der EU-
Nahverkehrsverordnung. Als kommerziell sind Verkehre auch dann anzusehen,
wenn Ausgleichszahlungen fir gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen zur
Festsetzung von Hochsttarifen auf Grundlage allgemeiner Vorschriften nach Art. 3
Abs. 2 der EU Nahverkehrsverordnung gewéhrt werden, insbesondere fir

Verbundtarife oder sonstige verbundbedingte Nachteile in Verkehrsverbinden.

Die Landkreise und kreisfreien Stadte als Aufgabentrager nach Art. 8 des
Bayerischen OPNV-Gesetz sind ggf. fir die Durchfiihrung der Vergabeverfahren
und fir den Abschluss der 6ffentlichen Dienstleistungsauftrage zustandig. lhre
Stellung wird damit durch die neue EU-Nahverkehrsverordnung gestarkt. Daneben
besteht weiterhin das Personenbeftrderungsgesetz, wonach die
Verkehrsunternehmen fur die Linien Genehmigungen einholen missen. Zustandig
fur die Erteilung der Linienkonzessionen sind als Genehmigungsbehérden die

Regierungen, fur den Landkreis Glnzburg also die Regierung von Schwaben.
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Das Bayerische Staatsministerium fur Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und
Technologie hat durch Bekanntmachung vom 14.08.2009 (AZ VII/2-7410/160/1)
Leitlinien zur Anwendung der EU-Nahverkehrsverordnung erlassen. Insbesondere
wird darin auch das Verhaltnis zum bestehenden PBefG geregelt und nochmals
auf den Rechtsgedanken des Vorrangs kommerzieller Verkehre aus 8 8 Abs. 4
Satz 1 PBefG verwiesen.

Die Verkehrsverbund Mittelschwaben GmbH hat im Auftrag des Landkreises
Gunzburg mit den Verkehrsunternehmen noch vor Inkrafttreten der EU-
Nahverkehrsverordnung im Dezember 2009 Vertrdge uber die bezuschussten
Kurse abgeschlossen. Aktuell ist somit noch bis 30.11.2019, zumindest aber bis
zum Ablauf der einzelnen Liniengenehmigungen, kein Vorgehen nach dem neuen
EU-Recht erforderlich.

Far Linien, welche durch das Gebiet mehrerer Aufgabentrager fuhren, ist ein
zustandiger Aufgabentrager festzulegen. Zu diesem Zweck wird eine Liste der
betroffenen Linien einschlie3lich der Zuordnung zu einem Aufgabentrager erstellt

und bekannt gemacht.

Zur Vergabe von neuen Verkehrsleistungen:

Derzeit werden bei keiner Linie/Verkehrsleistung im Landkreis Gunzburg der
vergaberechtliche Schwellenwert (derzeit 193.000 Euro) erreicht.

Soweit die Voraussetzungen fir eine Direktvergabe nach Art. 5 Abs. 1 und 4 der
EU-Nahverkehrsverordnung (Dienstleistungskonzession und Einhaltung der
malfdgeblichen Jahresdurchschnittswerte) vorliegen, soll bei der Vergabe neuer
Verkehrsleistungen bzw. nach Ablauf bestehender Vertrage vorrangig die
Direktvergabe erfolgen, jeweils aber unter der Mal3gabe, dass die Kriterien fur die
Gewéhrung von Ausgleichsleistungen, die in Art. 4 und 6 sowie dem Anhang der
EU-Nahverkehrsverordnung bezeichnet sind (Transparenz, Trennungskostenrech-
nung, Vermeidung der Uberkompensation, vgl. Altmark-Trans-Urteil), durch den

Unternehmer eingehalten sind.
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Wenn auf einer Linie nur fur genau definierte abtrennbare Verkehrsleistungen
(z.B. Zusatzkurse, Wochenendverkehr, Nachtverkehr, flexible Bedienungsformen
wie Rufbus und Flexibus) Ausgleichsmittel gewéhrt werden sollen, wird es als
zulassig erachtet, wenn der Verkehrsunternehmer die Linie in eine (kommerzielle)
Hauptverkehrsleistung und eine (bezuschusste) Nebenleistung aufspaltet und
dann nur die Nebenleistung den Vergabekriterien der EU-Nahverkehrsverordnung
unterliegt. Hiervon unberthrt bleibt jedoch die genehmigungsrechtliche
Beurteilung (insbesondere die Frage der Teilbarkeit der Liniengenehmigung) nach
dem Personenbeférderungsgesetz. Grundsatzlich ist die Entscheidung der
Genehmigungsbehorde uber einen oder mehrere Antrage auf Erteilung einer
Liniengenehmigung  unabh&ngig von der  Vergabeentscheidung des

Aufgabentragers.
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7 Mallnahmenpaket

Im  MalBnahmenpaket werden umsetzungsorientierte Einzelmalinahmen
zusammengestellt, die in ihrer Gesamtheit zu einem in sich geschlossenen OPNV-
Angebot fuhren sollen. Es ist unter Berlcksichtigung des seit dem letzten
Nahverkehrsplan im  OPNV erreichten, der Anderungen in den
Rahmenbedingungen, neuer Entwicklungen und schliel3lich der Ergebnisse der
Fragebogenaktion entstanden. Die Mal3hahmen sind auf Basis von detailliert

auszuarbeitenden Konzeptionen zu prufen.

Das Malnahmenpaket enthalt Losungsvorschlage fiur jene Punkte der
Schwachstellenanalyse, die als ,Mangel®, ,Verbesserungsvorschlag® oder ,bereits
umgesetzt* bewertet wurden. Bei den ,Verbesserungsvorschlagen” handelt es sich
nicht um Schwachstellen im Sinne des Nahverkehrsplans, sondern um Vorschlage
zur weiteren Optimierung. Weitere Punkte wurden im Rahmen des parallel
laufenden ,Projekts Schilerbeférderung” behandelt. Die Malinahmen wurden

folgenden Kategorien zugeordnet:

e Linienflihrung

e Leistungsangebot Hauptnetz

e Leistungsangebot Erganzungsnetz

e Leistungsangebot Bedarfsverkehrsnetz
e Infrastruktur

e Schnittstellen

e Information

e Tarifsystem

Bei der Bewertung der MalRnahmen werden Nutzen und Kosten auf einer
einfachen Skala mit den Stufen ,gering”, ,mittel“, ,hoch* und ,sehr hoch* beurteilt.
Dabei ist zu beachten, dass Kosten und Nutzen von Malinahmen in Abhangigkeit
von deren konkreten Realisierung noch stark variieren konnen. Bei der
Detailplanung ist deshalb unter Berlcksichtigung der finanziellen Mdglichkeiten

und nach einer genauen Prufung der Wirkungen ein Optimum zu entwickeln. Eine
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detaillierte Kosten-/Nutzenanalyse kann nur gemeinsam mit den betroffenen
Busunternehmen erstellt werden, um die effektivsten Moglichkeiten der
Beseitigung von Mangeln festzulegen. So kdnnen auch alternative Losungen mit

einem besseren Kosten-Nutzen-Verhaltnis zur Anwendung kommen.

Durch Kombination der Urteile Uber Kosten und Nutzen kdnnen die einzelnen
MaflRnahmen mit Hilfe der folgenden Beurteilungsmatrix von 1 (bestes Kosten-
Nutzen-Verhaltnis) bis 5 benotet werden.

Kosten gering mittel hoch sehr hoch
Nutzen (sehr positiv) (positiv) (mittel) (negativ)
sehr hoch (sehr positiv) 1 1 2 3
hoch (positiv) 1 2 3 4
mittel (mittel) 2 3 4 5
gering (negativ) 3 4 5 5

Tabelle 13: Beurteilungsmatrix

(Quelle: Leitlinie zur Nahverkehrplanung in Bayern)

Als zusatzliches Kriterium wird die leichte Durchfihrbarkeit oder Umsetzbarkeit zur
Bewertung herangezogen. Die abschlielende Benotung der MafRRnahmen kann
der Ubersicht am Ende dieses Abschnitts entnommen werden. Sie stellt eine
grobe Priorisierung dar (Note 1 entspricht einer hohen Prioritét).

Eine (gleichzeitige Inangriffnahme aller MaRnahmen st sowohl aus
organisatorischen als auch aus finanziellen Grinden nicht mdglich. Vielmehr
handelt es sich bei deren Realisierung um einen kontinuierlichen Prozess. Um auf
kinftige Entwicklungen reagieren und finanzielle Handlungsspielraume flexibel
nutzen zu koénnen, wird auf eine detaillierte zeitliche Reihung verzichtet.
Stattdessen kann dem MalRnahmenpaket neben der sich ergebenden Benotung
der MalRBnhahmen auch eine ungefahre zeitliche Einordnung entnommen werden
(Realisierungshorizont). Dabei ist eine vierstufige Skala zur Anwendung

gekommen:

e sofort; bis zum Jahresende
e kurzfristig: ein bis zwei Jahre

e mittelfristig: zwei bis vier Jahre
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e langfristig: Uber vier Jahre hinaus

Vor allem fur die Linien des Hauptnetzes (s. Abschnitt 4 und Karte 10), aber auch
fur jene des Ergdnzungsnetzes ist der verstarkte Einsatz des
Richtungsbandbetriebs mit einer Ubersichtlichen und moglichst direkten
Hauptlinienfihrung zu prufen. Die kleineren Orte abseits der Hauptlinienverlaufe
werden dann nur bei Bedarf bedient. Méchte ein Fahrgast an einer solchen
Bedarfshaltestelle einsteigen, so muss er sich zuvor anmelden (z.B. telefonisch).
Fahrgaste, die an einer fest bedienten Haltestelle einsteigen, geben dem
Busfahrer bescheid, wenn sie an einem Bedarfshalt aussteigen mochten. Die
Abbildung 23 stellt die Grundformen des Richtungsbandbetriebs dar, die wiederum

zu unterschiedlichen Mischformen kombiniert werden kdnnen.

Linienabweichung Korridor Sektor
Linienweg mit fest bedienten Start- und Zielhaltestelle fest, eine Haltestelle fest,
Haltestellen, dazwischen Bedarfshaltestellen ubrige Haltestellen als
periphere Haltestellen als Bedarfshaltestellen
Bedarfshaltestellen

Abbildung 23: Ausprégungen des Richtungsbandbetriebs

Riedheim muss einen Anschluss an das OPNV-Netz erhalten. Bisher ist dies der
einzige Ort im Landkreis mit Gber 500 Einwohnern, der nicht angebunden ist. Um
dies zu andern, wird empfohlen, die bestehenden freigestellten Schilerverkehre
WeiRingen - Riedheim - Kohlplatte - Leipheim der Offentlichkeit zugéanglich zu
machen (entweder Umwandlung in 6ffentliche Linienverkehre oder Offnung fir die

Mitnahme Dritter) und im Fahrplanheft zu veroffentlichen

In Zeiten und R&umen mit geringer Nachfrageerwartung, in denen die
wirtschaftliche Durchfihrung eines herkémmlichen Linienbetriebs mit festen

Linienwegen und festen Abfahrtszeiten nicht mdglich ist, kénnen flexible und
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bedarfsgesteuerte Verkehre die Sicherstellung des OPNV-Angebotes
Ubernehmen (s. Abbildung 24).

O O fahrt nur bei Fahrwunsch,
Linienweg variabel, aber
o) (@) mit festen Abfahrtszeiten

.. . Flachenbetrieb auf
FIaChenbetneb Zuruf, zwischen )
Grundnetz und Taxi

variable Linienfiihrung bei
mindestens einer festen

Q-
Richtungsbandbetrieb (c g :‘O ; Haltestelle und festen
Abfahrtszeiten, Bedarfshalte

nur auf Zuruf

AST/Rufbus (@)

Abbildung 24: Angebotsformen fir bedarfsgesteuerte Verkehre

Rufbuskurse verkehren nur, wenn ein Fahrtwunsch eines Kunden vorliegt.
AulRerdem werden nur die Haltestellen bedient, fiir die sich Ein- oder Aussteiger
angemeldet haben. Wéahrend sich Rufbusse dabei noch an einem Linienweg
orientieren und einen Fahrplan haben, fallen diese Aspekte z.B. beim Flexibus

(vgl. Abschnitt 2.3.3) ebenfalls weg.

Der Einsatz von flexiblen und bedarfsgesteuerten Bedienungsformen soll weiter
ausgebaut werden. Zu diesem Zweck ist zu prifen, in welchen Raumen des
Landkreises das Flexibussystem eingesetzt werden konnte, um Licken im
landlichen Raum zu schlieRen und eine Verbesserung des OPNV zu erreichen.

Durch die Installation von elektronischen Fahrtanzeigern an Bahnhofen,
Busbahnhofen und  weiteren beutenden Haltestellen (dynamische,
realitatsbezogene Fahrgastinformation) wird die Attraktivitit des OPNV-Angebots
gesteigert und die Akzeptanz bei den Fahrgasten erhoht. Dynamische
Fahrgastinformationssysteme (DFI) tragen mit zur Verbesserung des
Informationsangebotes bei und kénnen auch zusatzliche Fahrgaste zur Nutzung
des OPNV bewegen.

Zum Zweck der Beschleunigung des OPNV st die Einrichtung von

Lichtsignalanlagenbeeinflussung und Priorisierung der Busse z.B. in Glnzburg
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oder Krumbach grundsatzlich zu beflurworten. Der auf diese Weise erzielte
Zeitgewinn wuirde sich positiv auf das Beforderungszeitverhaltnis zahlreicher
bedeutender Fahrtrelationen auswirken.

Eine durchgehende Anschlusssicherung an den Verknipfungspunkten zwischen
Bus und Schiene sowie zwischen Bus und Bus ist aufzubauen

(unternehmensubergreifende Kommunikationseinrichtungen).

Die Rufbusfahrplane sollen tberarbeitet werden: Bisher bilden die planméafRigen
Fahrtzeiten zwischen den Haltestellen eine theoretische Fahrt Gber alle Halte ab,
obwohl die Rufbusse tatsachlich nur die Haltestellen anfahren, an denen
Fahrgéste ein- oder aussteigen. Um Fahrplane zu bilden, die n&her an der Realitat
liegen, sollten stattdessen die im Rufbusfahrplan verdéffentlichten Zeiten in
Abhangigkeit von der Wahrscheinlichkeit festgelegt werden, mit der die Halte
bedient werden. In diesem Zusammenhang ist auch auf eine verbesserte
Abstimmung der Rufbusabfahrtszeiten auf die Takizeiten der Hauptlinien zu

achten.
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Kategorien

MaRnahme

Ergebnis
Schwachstellen-
analyse

Nutzen

Kosten

Note

Bemerkung

Realisierungs-
horizont

Linienfiihrung/
Infrastruktur

Prufung des Bedarfs und gemeinsam mit dem
betroffenen Verkehrsunternehmen Prifung der
Mdglichkeit einer geénderten Fithrung der Linie 891 von
Burgau Uber eine neue Haltestelle im Bereich des
Gewerbegebiets (Dillinger Str./Industriestral3e/Robert-
Bosch-Str.) sowie die neue Ortsverbindungsstral3e nach
Konzenberg und Haldenwang

Verbesserungs-
vorschlag

mittel

gering

kurzfristig

Linienfiihrung/
Leistungsangebot
Bedarfsnetz

gemeinsam mit den betroffenen Verkehrsunternehmen
prufen, ob einige in Ichenhausen beginnende oder
endende Regionalbusfahrten (z.B. der Linien 818, 870
oder auch 871) bei Bedarf nach Norden bis Haltestelle
"Friedhof" bzw. nach Suiden bis Haltestelle "Fachklinik"
verlangert werden kdnnen (Richtungsbandbetrieb); auf
diese Weise kdnnte die Erreichbarkeit der
Einkaufsmarkte im Norden sowie der Fachklink und des
Seniorenheims im Stiden sowohl fir die Einwohner von
Ichenhausen als auch fir jene der umliegenden Orte
verbessert werden

alternativ oder ergadnzend ist auch fiir Ichenhausen die
Einflhrung eines Flexibus-Systems denkbar

Verbesserungs-
vorschlag

mittel
bis
hoch

gering
bis
mittel

abhangig vom Bedarf
und der konkreten

Realisierung

mittelfristig

Leistungsangebot
Hauptnetz

die Samstags-Kurse der Linie 851 Giinzburg - Jettingen
(zwei Fahrtenpaare) bei Bedarf tiber Gundremmingen
fuhren (Richtungsbandbetrieb)

Mangel

mittel

gering

kurzfristig

Leistungsangebot
Hauptnetz

gemeinsam mit dem Verkehrsunternehmen die
Einflhrung eines Richtungsbandbetriebs auf der Linie
870 prufen; auf diese Weise kdnnte eine bessere
ErschlieBung der Orte abseits der St 2023 (z.B.
Autenried, Anhofen und Ettlishofen) ohne Verlangerung
der Reisezeiten auf der Relation Ichenhausen - UIm
erreicht werden

Verbesserungs-
vorschlag

mittel

gering

mittelfristig

Leistungsangebot
Hauptnetz

gemeinsam mit dem Verkehrsunternehmen die
Einflhrung eines Richtungsbandbetriebs auf der Linie
851 zwischen Giinzburg und Burgau priifen

Verbesserungs-
vorschlag

mittel

gering

mittelfristig




Fortschreibung Nahverkehrsplan Landkreis Giinzburg

Seite 76

Kategorien MaRRnahme Ergebnis Nutzen | Kosten | Note Bemerkung Realisierungs-
Schwachstellen- horizont
analyse

Leistungsangebot gemeinsam mit den Verkehrsunternehmen pifen, ob und | Verbesserungs-| gering | gering 4 abhangig u.a. von den | kurzfristig
Hauptnetz wie weit der Samstag-Fahrplan der Linie 818 auf die vorschlag bis Fahrzeugumlaufen

Offnungszeiten des Legolands angepasst werden kann; mittel

Alternative fur Fahrgaste aus Thannhausen: eine

Anpassung auf der Linie 830 Richtung Gunzburg mit

Umstieg auf den Legoland-Shuttle prifen
Leistungsangebot Riedheim muss einen Anschluss an das OPNV-Netz Mangel mittel | gering 2 sofort
Ergénzungsnetz erhalten;

Lésungsansatz: die freigestellten Schilerverkehre

Weillingen - Riedheim - Kohlplatte - Leipheim sollten der

Offentlichkeit zuganglich gemacht und im Fahrplanheft

veroffentlicht werden (Umwandlung in 6ffentliche

Linienverkehre oder Offnung fur die Mitnahme Dritter)
Leistungsangebot Prufung des Bedarfs einer spéateren Fahrt aus Richtung | bedingter mittel mittel 3 abhangig vom Bedarf | kurzfristig
Erganzungsnetz/ Gunzburg nach Gundremmingen, ggf. als Mangel
Bedarfsverkehrsnetz | Bedarfsverkehr/Rufbus
Leistungsangebot Prifung des Bedarfs einer Fahrt auch montags und bedingter gering | mittel 4 | abhangig vom Bedarf | mittelfristig
Erganzungsnetz/ mittwochs bis freitags an Schultagen gegen/nach 8:00 Mangel bis (Verkehre sind eher
Bedarfsverkehrsnetz | Uhr von Bibertal nach Guinzburg, ggf. als mittel auf Ulm ausgerichtet)

Bedarfsverkehr/Rufbus, dann evtl. fur alle Ortsteile
Leistungsangebot Prifung des Bedarfs einer spéateren Fahrt von Giinzburg | bedingter gering | mittel 4 abhangig vom Bedarf | mittelfristig
Ergénzungsnetz/ nach Bibertal, ggf. als Bedarfsverkehr/Rufbus, dann evtl. | Mangel bis (Verkehre sind eher
Bedarfsverkehrsnetz | fur alle Ortsteile mittel auf Ulm ausgerichtet)
Leistungsangebot Ausweitung des Einsatzes von flexiblen Verbesserungs- | sehr mittel 1 mittelfristig
Bedarfsverkehrsnetz | Bedienungsformen (z.B. Flexibus, Richtungsbandbetrieb) | vorschlag hoch
Leistungsangebot Einflhrung des Flexibus-Systems fir die Stadt und die bereits sehr mittel 1
Bedarfsverkehrsnetz | Verwaltungsgemeinschaft Krumbach umgesetzt hoch
Leistungsangebot Prufung des Einsatzes des Flexibus-Systems in anderen | Verbesserungs-| sehr mittel 1 mittelfristig
Bedarfsverkehrsnetz | Bereichen des Landkreises vorschlag hoch
Leistungsangebot Prifung des Bedarfs einer besseren Anbindung der Verbesserungs- | gering | gering 3 abhangig vom Bedarf | mittelfristig
Bedarfsverkehrsnetz | stidlichen Ortsteile an Ziemetshausen und die Linie 600 | vorschlag bis bis und der konkreten

und ggf. Suche nach Lésungsmoéglichkeiten (z.B. mittel mittel Realisierung

Bedarfsverkehr oder Biirgerbus)
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Kategorien MaRRnahme Ergebnis Nutzen | Kosten | Note Bemerkung Realisierungs-
Schwachstellen- horizont
analyse

Infrastruktur Steigerung der Sicherheit beim Einsteigen an stark von Verbesserungs- | sehr mittel 1 abhangig von der langfristig
Schillern frequentierten Haltestellen durch vorschlag hoch bis konkreten
organisatorische, verkehrsrechtliche oder bauliche hoch Realisierung
MalRnahmen

Infrastruktur betroffen Unternehmen sollen in Planungen zu Verbesserungs- | hoch gering 1 sofort
Haltestellen und deren Ausstattung einbezogen werden | vorschlag

Infrastruktur Installation dynamischer Fahrgastinformationssysteme Verbesserungs- | hoch mittel 2 abhangig von der kurzfristig
(DFI) an Bahnhofen, Busbahnhéfen und weiteren vorschlag bis konkreten
bedeutenden Haltestellen hoch Realisierung

Infrastruktur Priorisierung des OPNV durch Einrichtung von Verbesserungs-| mittel mittel 2 kurzfristig
Lichtsignalanlagenbeeinflussung (Stadt Giinzburg und vorschlag bis
Stadt Krumbach in Abstimmung mit dem staatlichen hoch
Bauamt)

Infrastruktur Einrichtung einer Bushaltestelle im Bereich des Bahnhofs | Mangel sehr hoch 2 abhangig von der langfristig
Burgau (laut Gemeinde Burgau fiir die ndchsten Jahre hoch | bis sehr konkreten
vorgesehen) hoch Realisierung

Infrastruktur Wetterschutz auf der Sudseite der Haltestelle Mangel hoch mittel 2 kurzfristig
"Thannhausen Kirche"

Infrastruktur Beseitigung der im Zuge einer Haltestellenschau in bedingter mittel | gering 2 abhangig von der sofort
Egenhofen, Kleinbeuren und Hammerstetten Mangel konkreten
festgestellten Mangel Realisierung

Infrastruktur laut Stadt Glinzburg sind fur die n&chsten Jahre bedingter mittel mittel 3 kurzfristig
Investitionen in Warthduschen an den Haltestellen Mangel
vorgesehen

Infrastruktur laut Markt Minsterhausen sind fir die nachsten Jahre bedingter mittel mittel 3 kurzfristig
Investitionen in zwei Wartehduschen an den Haltestellen | Mangel
"Post" und "Pfarrkirche" vorgesehen

Infrastruktur laut Stadt Thannhausen wird derzeit die Mdglichkeit der | Verbesserungs-| hoch hoch 3 abhangig von der langfristig
Anlage eines Busbahnhofs im Bereich der Schulen vorschlag bis sehr konkreten
gepruft hoch Realisierung

Infrastruktur prufen, ob die beiden Bussteige der Haltestelle "Burgau | Verbesserungs- | mittel | gering 3 abhangig von der sofort
Tellerstral3e" naher zusammengelegt werden kénnen vorschlag bis konkreten
(Gespréach zwischen Busunternehmen, Stadt und mittel Realisierung

Landkreis)
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Kategorien MaRRnahme Ergebnis Nutzen | Kosten | Note Bemerkung Realisierungs-
Schwachstellen- horizont
analyse
Infrastruktur Prufung der Einrichtung einer neuen Haltestelle in Verbesserungs- | mittel | gering 3 abhangig von der kurzfristig
Scheppach an der HauptstralRe Richtung Réfingen in vorschlag bis konkreten
Hohe des Gewerbegebiets mittel Realisierung
Infrastruktur Ausbau der Haltestelle Kohlplatte wiinschenswert Verbesserungs-| mittel mittel 3 | abhéngig von der mittelfristig
vorschlag bis konkreten
hoch Realisierung
Infrastruktur Erweiterung des P+R-Angebots am Bahnhof Jettingen Verbesserungs-| mittel hoch 4 langfristig
vorschlag
Infrastruktur stellenweise ist die Ausstattung der Bahnhaltepunkte im | Verbesserungs-| mittel hoch 4 langfristig
Landkreis verbesserungswirdig vorschlag
Infrastruktur Bau eines Ful3- und Radwegs zwischen dem Ort Ellzee | Verbesserungs-| gering hoch 5 abhangig vom Bedarf |langfristig
und dem Bahnhalt vorschlag bis bis sehr und der konkreten
mittel hoch Realisierung
Schnittstellen prufen, ob und in wie weit die Abfahrtszeiten weiterer Verbesserungs- | mittel | gering 2 kurzfristig
Kurse der Linie 830 Richtung und ab Thannhausen auf vorschlag
die Taktzeiten der Linie 600 ausgerichtet werden kdnnen
(ein groRBer Teil der Fahrten ist auf Unterrichtszeiten
abgestimmt)
Schnittstellen prifen, ob und in wie weit die Abfahrtszeiten weiterer Verbesserungs- | mittel | gering 2 kurzfristig
Linienkurse zwischen Balzhausen und Thannhausen vorschlag
sowie in umgekehrter Richtung auf die Taktzeiten der
Linie 600 ausgerichtet werden kdnnen (der Grol3teil der
Fahrten ist auf die Unterrichtszeiten in Thannhausen und
Ursberg ausgerichtet)
Schnittstellen Abstimmung der Rufbus-Abfahrtszeiten der Linie 840 in | Verbesserungs- | mittel | gering 2 kurzfristig
Richtung und ab Thannhausen auf den Taktfahrplan der | vorschlag

Linie 600; in Thannhausen meist zur Minute 59 Abfahrt
Richtung Augsburg und zur Minute 6 Abfahrt Richtung
Krumbach; zuvor Uberarbeitung der Rufbus-Fahrzeiten
(s. Mallnahme zum Thema Information)
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Kategorien MaRRnahme Ergebnis Nutzen | Kosten | Note Bemerkung Realisierungs-
Schwachstellen- horizont
analyse

Schnittstellen Abstimmung der Rufbus-Abfahrtszeiten der Linie 838 in | Verbesserungs- | mittel | gering 2 kurzfristig
Richtung und ab Ursberg bzw. Thannhausen auf den vorschlag
Taktfahrplan der Linie 600; in Ursberg meist zur Minute
12 Abfahrt Richtung Krumbach und in Thannhausen zur
Minute 59 Abfahrt Richtung Augsburg; die Rufbusse
sollen auch die Haltestelle "Ursberg B300 (alt)" bedienen

Information der Hinweis im Fahrplanheft "nur bei Bedarf" (z.B. bei der | Verbesserungs-| hoch gering 1 kurzfristig
Linie 870) ist nicht eindeutig; wenn Haltestellen nur zum | vorschlag
Aussteigen bei Bedarf angefahren werden, muss der
Hinweis auch entsprechend lauten; gibt es Haltestellen,
die bei Bedarf auch zum Einsteigen extra angefahren
werden, muss dem Fahrgast im Fahrplan eine
Telefonnummer zum Anmelden mitgeteilt werden

Information Rufbusfahrplane tberarbeiten: die planmaRigen Zeiten Verbesserungs- | mittel | gering 2 mittelfristig
zwischen den Haltestellen bilden bisher eine theoretische | vorschlag
Fahrt Gber alle Halte ab, obwohl die Rufbusse tatséchlich
nur die Haltestellen anfahren, an denen Fahrgéste ein-
oder aussteigen; stattdessen sollten die im
Rufbusfahrplan veréffentlichten Zeiten in Abhéangigkeit
von der Wahrscheinlichkeit festgelegt werden, mit der die
Halte bedient werden

Information Veroffentlichung und Verteilung von handlichen Verbesserungs- | mittel mittel 3 mittelfristig
Taschenfahrplanen, aus denen jeder Fahrgast fiir seinen | vorschlag
Wohnort direkt erkennen kann, wann und wie welche
zentralen Orte erreichbar sind

Information Aktualisierung sowie Uberarbeitung und Neugestaltung Verbesserungs- | mittel mittel 3 mittelfristig
des Layouts des Tarifzonen- und der Liniennetzplane vorschlag
(Regellinien und Rufbuslinien); méglich sind
schematische oder geografische Liniennetzplane

Tarifsystem Prufung der Finanzierungsmdglichkeit und Einfihrung Verbesserungs- | mittel mittel 3 mittelfristig
eines VVM-Tickets mit Mdglichkeit der Nutzung des vorschlag
Stadtverkehrs Ulm

Tarifsystem Prufung der Finanzierungsmdglichkeiten flr ein Verbesserungs- | mittel mittel 3 kurzfristig

bezuschusstes Jahresabonnements fiir Erwachsene

vorschlag
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Kategorien MaRRnahme Ergebnis Nutzen | Kosten | Note Bemerkung Realisierungs-
Schwachstellen- horizont
analyse
Tarifsystem prufen, ob und wie die Einflhrung einer Chipkarte Verbesserungs- | mittel mittel 3 langfristig
technisch mdglich ist vorschlag
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